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1. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und seine
Auftraggeber

1.1. Begriffsbestimmung

Der OPNV ist die allgemein zugangliche Beférderung von Personen mit
Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die (berwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist der
Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungen eines Verkehrsmittels die gesamte
Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

e OPNV auf Schienenwegen der Eisenbahn ist Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) gemaR § 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG)

e OPNV mitsnStraRenbahn und Omnibussen ist Stralenpersonennahverkehr
(StPNV) gemaR § 8 Abs. 1 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)

Nach § 3 Abs. 1 des-Thuringer Gesetzes iber den éffentlichen Personennahverkehr
(ThUrOPNV@)&sind Aufgabentrager

1. das Land fiir den SPNV
2. die Landiseise und kreisfreien Stadte fur den StPNV
3. die Groen kreisangehorigen Stidte nach § 6 Abs. 4 der Thuringer
Kommunalordnung fir den Stadtverkehr, soweit der Stadtrat einen
entsprechenden Beschluss gefasst hat.
Die Gewahrleistung des StraRenpersonennahverkehrs (StPNV) zahlt in Thiiringen zu
den Pflichtaufgaben des eigenen Wirkungskreises der Kommunen. Die Ausfiihrung
diese Pflichtaufgabe geméaR §§ 2 und 87 der Thiringer Kommunalordnung (ThirkKO)
ist im Thuringer Gesetz Uiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThurOPNVG)
geregelt.

Fur den Stadtverkehr Eisenach ist die kreisfreie Stadt Eisenach Aufgabentrager.
Far den StPNV im Wartburgkreis ist der Wartburgkreis Aufgabentréger.

1.2. Rechtsgrundlagen

Thiringer Gemeinde- und Landkreisordnung — Thiiringer Kommunalordnung
(TharKO in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Januar ~ 2003) zuletzt
geéndert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 22. Juni 2011 (GVBI. S. 99, 134)

§2Abs.2 regelt die Zustandigkeit der kreisangehérigen Stiadte und Gemeinden
fur die Gewabhrleistung des ortlichen 6ffentlichen Personennahverkehrs



§ 87 Abs. 2  regelt die Zustandigkeit der Landkreise und kreisfreien Stadte fir

die Gewahrleistung des Uberértlichen Personennahverkehrs als Aufgaben des eigenen
Wirkungskreises.

Thirringer Gesetz iber den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThiirOPNVG) i.d.F.
der Bekanntmachung vom 22. Juni 2005 (GVBI. S. 276)

Beschreibt Ziele und Grundsatze des OPNV (§ 2), regelt die Planungs-, Organisations-
und Finanzierungsverantwortung der Aufgabentréger (§§ 3 und 4), die
Nahverkehrsplanung (§§ 5 ~ 7) und die Beteiligung des Freistaates Thiiringen an der
Finanzierung (§ 8).

Nach § 2 Abs. 1 Satz 1 ist der OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Die
Aufgabentrager haben den OPNV im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit als Aufgabe des
eigenen Wirkungskreises nach MalRRgabe dieses Gesetzes zu planen, zu organisieren
und zu finanzieren (§ 3 Abs. 3) sowie sich mit dem Ziel der Schaffung koordinierter
Verkehrsangebote uniereinander abzustimmen (§ 4).

Gemat § 5 Abs. 1 haben die Aufgabentrager einen Nahverkehrsplan fiir einen
Zeitraum von funf Jahren fur ihren Zustandigkeitsbereich aufzustellen und
bedarfsgerecht fortzuschreiben.

Die Vorlage eines Nahverkehrsplanes im fiir den Verkehr zustandigen Ministerium
ist Voraussetzung fur die Gewahrung von Finanzhilfen des Landes fiir attraktive und
bedarfsgerechte Verkehrsangebote und Investitionen (§ 5 Abs. 6).

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 8.
August 1990 (BGBI. S 1690) zuletzt geéndert durch Artikel 2 Abs. 7 GWBANdG vom 7.
Juli 2005 (BGBI. | S. 1954) regelt

- die entgeltliche und geschéaftsmafige Beférderung von Personen mit
Stra3enbahnen und Kraftfahrzeugen (§ 1)

- das Antrags-, Genehmigungs- und Zulassungsverfahren der
Unternehmen zur genehmigungspflichtigen Personenbeférderung (88 2

bis 13 a)
- das Verfahren fir die Genehmigung und Anderung von
Linienwegen
Fahrplanen
Beforderungsentgelten
fur eigenwirtschaftliche (§ 13) und gemeinwirtschaftliche Linienverkehre
(§13a)

- die Betriebspflicht hat (§ 21)
- die Beférderungspflicht (§ 22)
- die Tarifpflicht (§ 39)

Im § 8 sind Festlegungen zur Férderung der Verkehrsinteressen im offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) getroffen.

Nach Absatz 3 hat die Genehmigungsbehérde (Thiringer Landesverwaltungsamt) im
Zusammenwirken mit den Aufgabentrdgern und den Verkehrsunternehmen im
Interesse einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV, fur eine wirtschaftliche Verkehrsgestaltung, Verkehrskooperationen, die



Abstimmung und den Verbund der Beférderungsentgelte und die Koordination der
Fahrpléne zu sorgen.

Sie hat einen vom Aufgabentrdger beschlossenen Nahverkehrsplan zu
berticksichtigen, der vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet, unter Mitwirkung der

vorhandenen Unternehmen zustande gekommen ist und nicht zur Ungleichbehandlung
von Unternehmen fiihrt.

Im Weiteren ist im § 8 Abs. 4 bestimmt, dass die Verkehrsleistungen
eigenwirtschaftlich realisiet werden soll. Wenn dadurch eine ausreichende
Verkehrsbedienung nicht erbracht werden kann, trifft dieses Gesetz Regelungen tiber
die Genehmigung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen.

Der Nahverkehrsplan ist damit das wesentliche Instrument fiir den Aufgabentrager, mit
dem er seine verkehrspolitischen und verkehrsplanerischen Zielkonzeptionen in das
Genehmigungsverfahren einbringen kann.

2. Nahverkehrsraum

2.1. Abgrenzung

Der Wartburgkreis liegt im Westen des Freistaates Thiiringen und grenzt an die
Landkreise H&sfeld-Rotenburg, Fulda und Werra-MeiBner-Kreis des Bundeslandes
Hessen und-:in Thiringen an die Landkreise Unstrut-Hainich-Kreis, Gotha und
Schmalkalden-Meiningen.

Fléchenmérsig is‘f“éi*;} Wartburgkreis mit 1.305 km? der gréRte Landkreis Thiringens.
Am 30.06.2010 hatte der Wartburgkreis 131.205 Einwohnen und damit eine
Bevélkerungsdichte von 101 Personen / km2. Die Kreisfreie Stadt Eisenach hat eine

Im Wartburgkreis befinden sich 10 Stadte. VerwaltungsméaRig besteht der Kreis aus 5
Stadten, 12 Einheitsgemeinen, 7 Verwaltungsgemeinschaften und 5 Gemeinden. Die
groRte Stadt ist die Kreisstadt Bad Salzungen mit 15.911 Einwohnern (Stand
30.06.2010). Orte mit 6.000 - 9.000 Einwohnern sind Gerstungen (6.039), Treffurt
(5.611), Ruhla (6.150) und Wutha-Farnroda (6.614) und die Gemeinde Hérselberg-
Hainich (6.457), 2.000 - 5.000 Einwohner haben Bad Liebenstein (3.981), Barchfeld
(3.214), Berka/W. (4.390) Creuzburg (2.432), Dermbach (3.106), Dorndorf (2.632),
Geisa (4.763), Merkers-Kieselbach (3.039), Mihla (2.257), Schweina (2.904), Seebach
(2.263), Stadtlengsfeld (2.585), Tiefenort (4.117), Unterbreizbach (3.810), Vacha
(3.683) und die Gemeinde Moorgrund (3.525).

Das Landratsamt hat seinen Sitz in Bad Salzungen mit AuBenstellen in Eisenach.



2.2. Beschreibung des Nahverkehrsraumes

2.21. Lage

Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach liegen im Westen des Freistaates
Thiringen.

An ihn grenzen

Im Norden: der Unstrut-Hainich-Kreis

Im Osten: der Landkreis Gotha

Im Stidosten und im Siiden: der Landkreis Schmalkalden-Meiningen

Im Westen: die Landkreise Fulda, Hersfeld-Rotenburg und

Werra-Meif3ner

Der engere Nahverkehrsraum umfasst eine Flache von insgesamt 1.409 km?2
Hier leben 173.982 €inwohner (Stand 30.06.2010).

2.2.2. Regionale Funktionsgliederung
Zentrale Orte

Im Regionalplan Stidwestthiringen sind folgende Zentrale Orte fiir den Wartburgkreis
ausgewiesen:

- Mittelzentrum mit
Teilfunktion eines

Oberzentrums: kreisfreie Stadt Eisenach
- Mittelzentrum: Kreisstadt Bad Salzungen
- Grundzentren: Bad Liebenstein, Dermbach, Geisa, Gerstungen

Kaltennordheim, Mihla, Ruhla, Treffurt, Vacha,
Wutha-Farnroda

Zum Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums Eisenach gehort folgender
Grundversorgungsbereich:

Eisenach, Creuzburg, Ettenhausen a.d.Suhl
Horselberg-Hainich, ifta, Krauthausen, Marksuhl,
Wolfsburg-Unkeroda



Zum Mittelzentrum Bad Salzungen gehért folgender Grundversorgungsbereich:

Zu folgenden Grundzentren

% F

Bad Salzungen, Stadtlengsfeld

Barchfeld, Frauensee, Immelborn,
Leimbach, Merkers-Kieselbach, Moorgrund,
Tiefenort

gehort folgender Grundversorgungsbereich:

Bad Liebenstein
Bad Liebenstein, Schweina, Steinbach

Dermbach

Dermbach Brunnhardtshausen, Neidhardtshausen,
Oechsen, Urnshausen, Weilar

Wiesenthal, Zella

Geisa
Geisa, Buttlar, Gerstengrund, Schleid

Gerstungen
Gerstungen, Berka/Werra, Dankmarshausen,
Dippach, GroRRensee

Kaltennordheim

Kaltennordheim, Andenhausen, Aschenhausen,

Birx, Diedorf, Empfertshausen, Erbenhausen, Fischbach,
Frankenheim, Kaltenlengsfeld, Kaltensundheim,
Kaltenwestheim, Klings, Melpers, Oberkatz, Oberweid,
Unterweid

Mihla

Mihla, Berka v.d. Hainich, Bischofroda, Ebenshausen,
Hallungen, Lauterbach,

Frankenroda, Nazza

Ruhla
Ruhla , Seebach

Treffurt
Treffurt

Vacha
Vacha, Dorndorf, Martinroda,
Unterbreizbach, Volkershausen, Wolferbutt

Wutha-Farnroda
Wutha-Farnroda

Anlage 1: Regionalplan Siidwestthiiringen - Raumstruktur



Schulstandorte

Schultrager sind der Wartburgkreis und die kreisfreie Stadt Eisenach sowie freie

Schultrager.
Grundschulen:

Bad Liebenstein
Bad Salzungen 3x
Barchfeld

Berka v.d. Hainich
Behringen
Berka/Werra
Buttlar

Creuzburg
Dermbach
Dippach

Dorndorf
Eisenach 5x

Regelschulen

Bad Salzungen 2x
Bad Liebenstein
Behringen
Berka/Werra
Dermbach
Eisenach 4x

Gymnasien

Bad Salzungen
Eisenach 3x
Gerstungen
Ruhla

Vacha

Forderschulen

Empfertshausen
Fortha

Geisa

Geismar
Gerstungen
Gumpelstadt
Kaltennordheim
Kieselbach
Mechterstadt (GTH)
Nazza
Neuenhof (EA)
Oechsen

Geisa
Kaltennordheim
Mihla (Creuzburg)
Marksuhl
Mechterstadt (GTH)

Ruhla
Schweina
Seebach
Stadtlengsfeld
Sinna
Tiefenort
Treffurt

Vacha
Wenigenlupnitz
Wiesenthal
Wutha-Farnroda

Seebach
Stadtlengsfeld
Tiefenort
Treffurt
Unterbreizbach
Wutha-Farnroda

Bad Salzungen 2x mit Schulteilen in Barchfeld und Oberrohn

Dorndorf
Eisenach

Berufsbildene Schulen

Bad Salzungen mit Schulteil in Empfertshausen

Eisenach

Entwicklung der Schiilerzahlen s. Anlage 3



Die Grundschule Thal wurde wegen bautechnischer Mangel voriibergehend
geschlossen. Die Klassen wurden zu Beginn des Schuljahres 2010/2011 nach Ruhla

ausgelagert. Kinftig werden die Grundschulen Ruhla und Thal am Schulstandort
Ruhla zusammengelegt.

Anlage 2: Karte Schulstandorte
Anlage 3: Entwicklung der Schiilerzahlen

Tabelle 1: GroBere Arbeitgeber im Wartburgkreis (200 und mehr Mitarbeiter)

Unternehmen Ort
1. REGE Motorenteile GmbH Hérselberg/Kindel
2. K+S Kali GmbH Unterbreizbach
3. K+S Kali GmbH Merkers
4. Deckel Maho Seebach GmbH Seebach
5. AE DruekguseGerstungen GmbH  Gerstungen
& Co. KG
6. PollmeienMMassivholz GmbH Creuzburg
7. Hirschvogel GmbH Marksuhl
8. P-Well Gm%?{ Berka/Werra
9. ACO Passavant GmbH Stadtlengsfeld
10. Plastic Omnitti¥ GrabH GroRenlupnitz
11. BMW Fahrzeugtechnik GmbH Krauthausen
12. SEGU-Syste‘rl;;ifgﬁgnik GmbH Barchfeld
13. Tribo Hartmetall GmbH Immelborn
14. KRS-MARABU GmbH Barchfeld
15. Mitec engine-tec GmbH Krauthausen
16. HFP Bandstahl GmbH Bad Salzungen
17. TechniSat Elektronik GmbH Dippach
18. Thiiring. Weidmtiller GmbH Wutha-Farnroda

sowie weitere 20 Firmen aus dem produzierenden Gewerbe, die zwischen 100 und
199 Mitarbeiter beschaftigen.



Tabelle 2: GroRere Arbeitgeber in Eisenach

Unternehmen Anz. Mitarbeiter

1. OPEL Eisenach GmbH 1.600
2. BOSCH Fahrzeugelektrik Eisenach GmbH 1.700
3. MITEC 400
4. Benteler Automobiltechnik GmbH 460
5. Truck-lite Europe GmbH(ehem.FER) 330
6. Schnellecke Modul GmbH 220
7. LEAR Corporation GmbH & Co. KG 180
8. EDAG Engineering+Design GmbH & Co. KG 290
9. WINCANTON GmbH NL Eisenach 250
10. Voith Industreal Services GmbH & Co. KG (Ehem. Hoérmann) 175

Zu den groéferen Arbeitgebern sind auch die Kliniken in Bad Salzungen und Eisenach
sowie die Kreisverwaltung in Bad Salzungen und die Stadtverwaltung in Eisenach zu
rechnen.

Anlage 4: Gewerbegebiete
®



3. Analyse der OPNV-Angebotsstruktur

3.1. Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erschlieRt den Landkreis Wartburgkreis und
die Stadt Eisenach auf den Achsen Frankfurt am Main — Bebra — Gerstungen —
Eisenach — Gotha — Erfurt und Eisenach — Meiningen — Grimmenthal — Eisfeld —
Sonneberg. Zum einen wird damit zwischen Frankfurt am Main und Erfurt eine
europédische und zum anderen zwischen Eisenach und Sonneberg eine tiberregional
bedeutsame  Schienenverbindung bei der Abwicklung den OPNV im

Untersuchungsraum gesichert. Verbindungen zum Fernverkehr werden in Eisenach
hergestellt.

Folgende SPNV-Linien bestehen im Gebiet des Landkreises Wartburgkreis und der
Stadt Eisenach:

-inie Laufweg © |~ [|Takt = =~ = " T[Anschlisse
RB 20 | Eisenach — Erfurt tgl stiindlich Eisenach: Fernverkehr,
& STB 1, cantus
R1 Eisenach - | W (Sa) stiindlich Eisenach: Fernverkehr,
Gerstungen Sa+S zweistiindlich RB 20, STB 1
STB 1 | Eisenach — Meinin- tgl stiindlich, Eisenach: Fernverkehr,
gen — Grimmenthal - ab Eisfeld zweistiindlich | RB 20, cantus
Sonneberg nach Sonneberg Wernshausen: STB 3
Schmalkalden
Meiningen: RE 7
Wirzburg, STB 4 Erfurt




3.2. Bedienungsangebot im Busverkehr

Tabelle 3:
n"bersicht

26 Eisenach

Creuzburg

Buchenau

01.06.2011

31.05.2019

26A | Eisenach Utteroda 01.06.2011| 31.05.2019 15
27 Eisenach Tungeda Behringen 01.06.2011| 31.05.2019| 589
27A | Eisenach Bad Langensalza Behringen 01.06.2011| 31.05.2019| 57
28 Eisenach Heyerode Mihla 01.06.2011| 31.05.2019| 52
29 Eisenach Frankenroda Mihla 01.06.2011| 31.05.2019 32
30 Eisenach Muahlhausen Mihla 01.06.2011| 31.05.2019| 49
31 Eisenach Bad Liebenstein Etterwinden 01.06.2011| 31.05.2019| 29
32 Eisenach Ettenhausen/Nesse | GroRenlupnitz 01.06.2011| 31.05.2019 29
40 Eisenach Seebach Wautha 01.06.2011 | 31.05.2019 15
41 Ruhia Tabarz Thal-Sebach 01.06.2011| 31.05.2019| 27
42 Eisenach Tabarz Kl. Inseisberg 01.06.2011| 31.05.2019 52
43 Eisenach Ruhla Wutha 01.06.2011| 31.05.2019| 29
44 Mosbach Ruhla Wutha 01.06.2011| 31.05.2018| 25
47 Eisenach Kittelsthal Wutha 01.06.2011| 31.05.2019| 16
Sondra-
48 Eisenach Mechterstadt Ettenh./Nesse 01.06.2011| 31.05.2019| 40
49 Eisenach Mosbach 01.06.2011| 31.05.2019 16
50 Eisenach Eckardtshausen 01.06.2011 | 31.05.2019 23
50A | Eisenach Gerstungen Eckardtshausen 01.06.2011| 31.05.2019| 48
51 Eisenach Lauchréden Unterellen 01.06.2011| 31.05.2019( 23
52 Eisenach GroBensee Marksuhl 01.06.2011| 31.05.2019 55
52B | Eisenach Kupfersuhl Marksuhl 01.06.2011| 31.06.2019| 33
Oberellen-
53 Eisenach Untersuhl Gerstungen 01.06.2011| 31.05.2019| 53
61 Dankmarshausen | Bad Salzungen Springen 01.06.2011| 31.05.2019| 40
64 Gerstungen Vitzeroda 01.06.2011| 31.05.2019| 19
65 Gerstungen GroRensee Dankmarshausen 01.06.2011 | 31.05.2019| 21
66 Gerstungen Sallmannshausen 01.06.2011| 31.05.2019 16
68 Gerstungen Dippach WildeckObersuhl 01.06.2011| 31.05.2019 16
70 Eisenach Bad Salzungen Vachaer Stein 01.06.2011| 31.05.2019| 40
71 Eisenach Bad Salzungen Ruhla 01.06.2011| 31.05.2019| 54
74 Treffurt Wendehausen/Nazza 01.06.2011| 31.05.2019 6
75 Eisenach Falken Treffurt 01.06.2011 | 31.05.2019 50
76 Eisenach Wanfried 01.06.2011| 31.05.2019| 39
77 Eisenach Wolfmannsgehau Ifta 01.06.2011| 31.05.2019| 29
78 Eisenach Eschwege Creuzburg 01.06.2011| 31.05.2019| 69
90 Eisenach Pferdsdorf Krauthausen 01.06.2011| 31.05.2019 21
91 Creuzburg Pferdsdorf 01.06.2011| 31.05.2019 12
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Jven

92 Eisenach Scherbda Creuzburg 01.06.2011| 31.05.2019| 21

93 Eisenach Oberellen Gohringen 01.06.2011| 31.05.2019 23
94 Eisenach Sallmannshausen Herleshausen 01.06.2011| 31.05.2019 26
100 | Bad Salzungen Bad Hersfeld Vacha 01.09.2011| 31.05.2019 61

101 | Kaltenlengsfeld | Eisenach 01.09.2011| 31.05.2019 92
102 | Bad Salzungen | Kieselbach 01.09.2011 | 31.05.2019| 47
104 | Bad Salzungen | Gr&fen-Nitzendorf 01.09.2011| 31.06.2019| 49
105 | Bad Liebenstein | Grafen-Nitzendorf 01.09.2011| 31.05.2019 37
106 | Bad Salzungen | Steinbach 01.09.2011| 31.05.2019 34
108 | Bad Salzungen Kaltenborn 01.09.2011 | 31.05.2019 9

109 | Bad Safzungen - ‘| Kaltensundheim it 01.09.2011| 31.05.2019 - 68
110 | Dermbach Andenhausen 01.09.2011| 31.05.2019 31

111 | Bad Salzungen | Oechsen 01.09.2011| 31.05.2019| 41

112 | Wiesenthal Dermbach Lindigshof 01.09.2011| 31.05.2019 9

113 Dermbachiﬂ" Vacha 01.09.2011| 31.05.2019( 43
1156 | Oechsen Vacha 01.09.2011| 31.05.2019| 47
116 | Stnna Deicheroda Muhlwarts 01.09.2011| 31.05.2019 9

117 |Vachi, Motzlar 01.09.2011| 31.05.2019| 40
119 | Geisa~t Ketten 01.09.2011| 31.05.2019| 30
120 | Geisa Gerstengrund 01.09.2011 | 31.05.2019 26
121 |Buttlar ... Wenigentaft 01.09.2011 | 31.05.2019 16
124 | Bad Salzungen [ Hilders 01.09.2011| 31.05.2019| 67
125 [Vacha Fulda 01.09.2011| 31.05.2019| 51

127 | Hartschwinden Wiesenthal 01.09.2011 [ 31.05.2019 14
131 | Merkers Doénges 01.09.2011 | 31.05.2019| .61
133 | Bad Liebenstein | Schweina 01.09.2011| 31.05.2019| 38
134 | Bad Salzungen | Gotha 01.09.2011| 31.05.2019| 77
135 | Bad Salzungen | Eisenach Etterwinden 01.09.2011| 31.05.2019| 32

Zentrale
A Haltestelle Kloster Rhénblick 01.09.2011| 31.05.2019 18
2.365
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Im Wartburgkreis ist ein {iberwiegend bedarfsorientiertes Liniennetz aufgebaut,
welches sich weitestgehend an den Bedienungen der Schillerbeférderung orientiert:

In der Organisation ergeben sich Hauptbedienrichtungen. Dabei sind die einzelnen
Linien historisch gewachsen. Es sind entsprechend den Bedingungen des
bedarfsorientierten Verkehrs alle Orte im Wartburgkreis mit dem OPNV erreichbar.

Linien mit herausragender Bedeutung im Fahrtenangebot fiir den Nahverkehrsraum
sind:

Linie 28 Eisenach — Mihla — Hallungen 197.896 km
Linie 31 Eisenach — Bad Liebenstein 176.296 km
Linie 43 Eisenach — Ruhla 297.388 km
Linie 52 Eisenach — GroRensee 219.406 km
Linie 75 Eisenach — Treffurt 305.936 km
Linie 100 Bad Salzungen — Vacha 180.184 km
Linie 101 Kaltennordheim — Eisenach 227.832 km
Linie 106 Bad Salzungen — Bad Liebenstein — Steinbach 179.436 km
Linie 109 Bad Salzungen — Kaltennordheim 303.164 km
Linie 117 Vacha — Geisa 181.486 km

Diese Linien weisen ein Fahrtenangebot auf, dass tiber das Regelangebot im Schiiler-
und Berufsverkehr hinausgeht.

Tabelle 4: Bedienzeiten im Regionalverkehr

27 a 07:55 18:22 10:10 17:52 10:10 17:52
28 04:45 20:25 06:00 18:45 07:15 18:45
29 05:15 17:51
30 05:20 18:16 09:05 15:35 09:05 16:35
31 05:40 19:14 07:40 17:26 07:40 18:21
32 05:10 19:19
40 04:53 23:00
41 06:49 16:20
42 08:30 10:59 08:30 16:08 08:30 16:08
43 04:10 23:28 06:45 23:27 07:20 22:58
44 05:25 16:10
47 05:40 16:58
48 05:30 18:00
49 06:00 18:40 09:00 19:05 09:00 19:50
50 06:25 17.05
50 a 06:30 16:35
51 07:50 16:37




71 05:30 09:30 17:46 09:30 17:46
74 06:00 16:35

75 04:25 00:21 06:50 19:34 08:30 19:35
76 06:10 16:12

77 05:28 19:37

78 07:40 19:34

90 05:30 17:00 09:40 12:35

91 06:50 16:25

92 05:15 16:50

93 04:40 19:05 07:45 18:05 07:45 18:05
94 08:45 15:40

100 05:05 20:45 08:15 21:11 08:15 21:11
101 05:10 19:10

102 04:55 19:30 10:00 13:42 12:30 18:15
103 06:50 15:45

104 05:10 19:40

105 05:30 16:29

106 05:05 21:41 07:30 22:50 08:55 22:50
107 08:55 17:00 08:55 17:00
108 08:20 17:25

109 04:55 21:10 07:35 19:43 08:25 19:42
110 05:55 17:48

111 05:25 20:03 08:50 17:15 10:05 19:05
112 05:00 18:50

113 05:45 19:45 06:50 14:15 16:35 17:10
114 06:25 17:15

115 04:21 21:25 07:40 18:25 09:57 19:15
116 06:05 13:53

117 04:25 21:27 07:20 19:05 07:20 17:06
118 06:10 15:27

119 05:55 19:42

120 06:00 16:20

121 06:10 15:40

122 05:00 16:50 14:30 15:05 14:30 15:05
123 05:20 20:08

124 05:30 19:20 19:05 19:15

125 07:40 19:00

127 07:20 14:28
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131 05:10 17:03
133 05:26 18:06
134 06:50 17:43
135 06:10 17.30
* 440 05:25 18:14 11:00 14:36 11:00 18:12
A 04:47 21:38 07:22 21:56 08:45 22:01
B 08:30 15:56

Die Zeiten entsprechen der jeweils ersten Abfahrt und letzten Ankunft (Quelle hierbei
ist der Fahrplan 2010 /2011

* Gemeinschaftskonzession mit der MBB l&uft zum 31.08.2011 aus. Ab 01.09.2011 hat
die MBB die Konzession allein.

Abbildung 1: Fahrzeugeinsatz auf den Linien der VGW
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Auf der Basis der Anforderungen des Schiiler- und Berufsverkehrs ergeben sich
deutliche Verkehrsspitzen zwischen 06:30 und 07:30 Uhr und abgeschwiécht
zwischen 12:30 Uhr und 14:00 Uhr.

In den Vormittagsstunden zwischen 9:00 Uhr und 12:00 Uhr ist ein Riickgang des

Fahrzeugeinsatzes erkennbar. Das trifft auch auf den Fahrzeugeinsatz ab
17:00 Uhr zu.

14



Wochenende
Bewertung der Wochenendbedienungen

Auf Grund von Fahrplanoptimierungen ist die Wochenendbedienung in den letzten
Jahren eingeschrankt worden. Sie findet nur auf einzelnen Linien statt. In der Regel
handelt es sich dabei um einzelne Fahrten, die weitestgehend die Kreisstadt Bad
Salzungen anbinden und die Stadt Eisenach sowie touristische Ziele bedienen.

Tabelle 5: Anbindung der Stadtteile Eisenach

Stedtfeld — Horsghel — Neuenhof — Wartha — Géhringen

Linie 53 (Eisenach — Lauchréden — Untersuhl) mit drei bzw. vier Fahrtenpaaren an
Wochentagen

Linie 93 (Eisensteh — Lauchroden — Oberellen) mit etwa zehn Fahrtenpaaren an
Wochentagen und jeweils drei Fahrtenpaaren an Samstagen und Sonntagen
Linie 94-(Eisemach-Sallmannshausen) mit 2 Fahrtenpaaren an Schultagen

Madelungen

Linie 77 (Eisenach - Ifta) mit zwei Fahrtenpaaren tGiber Madelungen an
Wochentagsin:

Linie 78 (Eisenach — Eschwege) mit einer Fahrt

Linie 90 mit acht Fahrtenpaaren an Wochentagen und zwei Fahrtenpaaren am
Samstag

Stregda — Neukirchen - Berteroda

Linie 26 (Eisenach Creuzburg) mit funf bzw. sechs Fahrten an Wochentagen

Linie 26a (Eisenach — Utteroda) mit sechs Fahrtenpaaren an Wochentagen tber
Stregda und Neukirchen

Linie 28 (Eisenacl-wideyerode) mit acht Fahrtenpaaren an Wochentagen und je
drei Fahrtenpaaren an Samstagen und Sonntagen

Linie 29 (Eisenach — Frankenroda) mit drei Fahrtenpaaren an Wochentagen

Linie 30 (Eiserach —Mtthlhausen) mit sechs Fahrtenpaaren an Wochentagen und je
zwei Fahrtenpaaren an Samstagen und Sonntagen

Linie 90 Stregda

Hotzelsroda - Stockhausen

Neben der Anbindung dieser beiden Stadtteile durch die Linien 12, 12a und 12b des
Stadtverkehrs verkehren noch folgende Regionallinien:

Linie 27 (Eisenach — Craula) mit sechs Fahrtenpaaren an Wochentagen nur tiber
Stockhausen

Linie 27a (Eisenach — Bad Langensalza) mit drei Fahrtenpaaren an Wochentagen
sowie je zwei Fahrtenpaaren an Samstagen und Sonntagen nur {iber Stockhausen
Linie 32 (Eisenach — Ettenhausen) mit 17 Fahrtenpaaren an Wochentagen (davon
ein bzw. drei Fahrten tiber Hétzelsroda, alle anderen nur {iber Stockhausen)
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Tabelle 6:

I

FILTS BT
e

J.

19:50

Bedienz tem Stadtverkeh e _

2 05:15 19:00

2/5a 04:30 23:45 05:00 23:45 05:00 22:45
2/5b 19:30 23:10 05:30 23:10 07:30 22:10
3 04:50 20:50 08:30 19:50 08:30 18:20
4 04:55 21:10 10:20 21:20 13:40 20:20
5 05:25 20:00

6 04:55 20:30 06:15 20:30 07:45 20:00
6a 05:55 20:20

7 07:05 18:15 13:10 18:15

8 07:10 17:30 18:00 18:30

9 05:00 23:00

10 09:00 17:45 09:00 17:45 09:00 17:45
10 Rufbus 09:30 16:50 09:30 16:50 09:30 16:50
10a 10:00 16:00 10:00 16:00 10:00 16:00
11 08:30 11:00 08:30 17:10 08:30 17:10
12 04:40 23:00 05:50 18:30 10:20 19:15
12a 06:20 16:05 09:30 18:10 10:00 19:00
12b 05:20 23:30 05:20 15:05

13 09:30 12:30

15 08:00 19:30

Abbildung 2:
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Der Fahrzeugeinsatz im Stadtverkehr entspricht dem weitestgehend vertakteten
Liniennetz und weist eine relative Konstanz von 06:00 bis 18:00 Uhr im Angebot auf.
Dabei treten geringfligige Spitzen zwischen 06:30 und 07:30 Uhr sowie zwischen
12:30 und 17:00 Uhr auf, die auf verstarkten Berufsverkehr zuriickzufithren sind. Der
Ruckgang ab 19:00 Uhr entspricht auch hier der Reduzierung und
Zusammenfassung von Leistungen auf der Basis bedarfsorientierter Bedienungen.

Landkreisiiberschreitende Linienverkehre

Im Liniennetz der VGW sind folgende Leistungen beinhaltet, die in das Bediengebiet
benachbarter Aufgabentrager fithren.
Tabelle 7: __Ubersicht Linien in an

renzende Landkreise

Landkreis Fulda Linie 124: Bad Salzungen - Dermbach - Geisa
- Fulda
Linie 125 Vacha - Rasdorf - Hiinfeld - Fulda

Landkreis Gotha Linie 41; Ruhla - Tabarz
Linie 42: Eisenach - Kleiner Inselsberg -
Y _ Tabarz
M- Linie 134: Bad Salzungen - Gotha — Erfurt
Linie 48: Eisenach - Sondra - Ettenhausen

IN. - Mechterstéadt

Landkreis Hersfeld - | Linie 68: Gerstungen - Obersuhl - Heringen
Rotenburg e Linie 123: Bad Salzungen - Philippsthal - Bad
Hersfeld

Landkreis Schmalkalden - | Linie 107: Bad Salzungen - Brotterode - Bad
Meiningen Liebenstein
Linie 440: Bad Salzungen - Schmalkalden
- Viernau - Suhl
Linie 134: Bad Salzungen - Gotha

Unstrut - Hainich - Kreis Linie 27a: Eisenach - Behringen - Bad
Langensalza
Linie 28: Eisenach - Heyerode
Linie 30: Eisenach - Muhlhausen
Linie 74: Treffurt - Wendehausen
Werra - Meiner - Kreis Linie 76: Eisenach — Heldra - GroRburschla
Linie 78: _Eisenach — Wanfried - Eschwege |
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Aus dem Bediengebiet benachbarter Aufgabentrager fiihren folgende Linien in den

Wartburgkreis:

Tabelle 8:

Ubersicht Linien aus angrenzenden Landkreisen

Landkreis Fulda Linien 200 / Rasdorf - Hunfeld
201:
Landkreis Gotha Linie 821: Gotha - Sonneborn - Wolfshehrigen
Linie 822: Gotha - Wangenheim -
Wolfsbehringen
Linie 840: Eisenach - Thal - Tabarz -
Friedrichroda
Linie 841: Ruhla - Schmerbach - Tabarz -
Gotha - Erfurt
Landkreis Hersfeld - | Linie 312: Heringen — Dankmarshausen -
Rotenburg GroRensee - Obersuhl
Linie 330: Bad Hersfeld — Heringen -
Dankmarshausen - Obersuhl
Linie 340: Vacha - Philippsthal -
Heimboldshausen - Bad Hersfeld
Landkreis . Schmalkalden - | Linie 409: Meiningen - Melpers - Birx
Meiningen Linie 410: Meiningen - Stepfershausen -
Kaltennordheim - Birx
Linie 411: Meiningen - Kaltennordheim -
Unterweid
Linie 418: Klings - Oberkatz - Kaltensundheim
Linie 419: Neidhartshausen - Empfertshausen
- Kaltensundheim
Unstrut - Hainich - Kreis Linie 726: Bad Langensalza - Wolfsbehringen
Werra - MeilBner - Kreis Linie 231 Eschwege - Wanfried — Treffurt

Sommersaison bis Creuzburg
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3.3. Verkniipfungspunkte und zentrale Haltestellen

Tabelle 9:

Busbahnhofe und zentrale Haltestellen

Eisenach Mullerstrale 28 KOM - 8 Bussteige mit 15 Haltestellen
(Busbahnhof
Regionalverkehr) - 11 Wartehduschen

- Verwaltungs- und Sozialgebaude

- incl. Fahrkartenverkauf

- elekronische Infotafel (Lawo)

- Tankstelle

- 15 dynamische Bahnsteiganzeigen
Eisenach Bahnhofstrafte 25 KOM - 8 behindertengerechte Bussteige
(Busbahnhof - eine Wartehalle

Stadtverkehr) - Verwaltungs- und Sozialgebaude

- incl. Fahrkartenverkauf

- Abstellraum/Archiv

- Fahrscheinautomat

» - Infotafeln / Fahrplan

- Aufbau RBL
Eisenach Markt_ 2 KOM - 1 Bussteig mit 2 Haltestellen

- elekronische Infotafel (Lawo)
Eisenach SophienstraBe |3 KOM |- 1 Bussteig mit Wartehzuschen
Bad Salzungen 5 KOM - 4 Bussteige mit Uberdachung

- RBL-Infotafel

- 4 dynamische Bahnsteiganzeigen

- Fahrscheinverkauf/Sozialgebdude
Dermbach 8 KOM - 4 Bussteige mit Wartehauschen
Z0OB Bad Liebenstein 8 KOM - 5 Bussteige mit Uberdachung
ZH Geisa 6 KOM - 6 Bussteige mit Wartehduschen
ZH Kaltennordheim 4 KOM - 2 Busteige mit Wartehauschen
ZH Thal Post 4 KOM - 2 Bussteige mit Wartehduschen
ZOB Vacha 9 KOM - 6 Bussteige mit Uberdachung
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ZH Wutha Farnroda T -' KM - 1 Busstelg mit Wartehausc
Bahnhof
ZH Gerstungen 4 KOM 4 Bussteige mit Wartehduschen

An den Busbahnhtfen Eisenach und Bad Salzungen sind die
Linienausstattungsmerkmale vorhanden. Die Busbahnhéfe Eisenach Mullerstrale
und Bad Salzungen verfiigen tber eine elektronische Fahrgastinformationstafel.
Dariiber hinaus sind auch an den Bussteigen Informationstafeln in Betrieb.

Alle neu errichteten Haltestellen, sowohl in der Region Wartburgkreis sowie der Stadt
Eisenach, sind niederflurgerecht ausgebaut worden.

Vom Wartburgkreis, den Gemeinden sowie der Stadt Eisenach liegt ein mittelfristiges
Haltestellenkonzept vor.

3.4.Tarifstruktur

Die Fahrpreise liegen im Regionalverkehr im Vergleich mit anderen Aufgabentrégern
im landlichen und verdichteten Raum unter den Fahrpreisen vergleichbarer
Aufgabentrager.

Der kilometerbezogene Tarif endet bei 50 km und bleibt konstant.

Die Tarife fur den Stadtverkehr Bad Salzungen und Eisenach sind identisch und mit
z. Z. 1,30 € als preisglinstig zu bezeichnen. Das Tarifsystem baut auf
sozialvertraglichen Fahrpreisen auf und bietet glinstig Zeit- und Mehrfahrtenkarten
an.

Im Regionalverkehr wird von einer gleitenden Degression ausgegangen beginnend
mit 0,19 € pro Kilometer. Der Grundtarif im Stadtverkehr fur die Einzelfahrt und im
Regionalverkehr fir die ersten 6 Kilometer ist mit 1,30 € identisch und erméglicht
den Ubergang vom Stadt- zum Regionalverkehr. Ubergangstarife sind nur fiir
Fahrgaste mit Schillerzeitkarten in die Stadtverkehre Eisenach und Bad Salzungen
vorhanden.

Beispiel:
Eisenach — Treffurt 25 km
Einzelfahrpreis: 4,30 € = 0,172 € pro Kilometer

Bad Salzungen — Bad Liebenstein 14 km
Einzelfahrpreis: 2,60 € = 0,186 € pro Kilometer

Zukunftsorientiert wurde ein Konzept zur Einflihrung von Tarifzonen in Anlehnung
und Vorbereitung zum eventuellen Beitritt zum Tarifverbund Mittelthiiringen erstelit.

Anlage 6: Entwurf Tarifzonen
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3.5. Betriebliche Infrastruktur

Zur betrieblichen Infrastruktur zshlen in der Hauptsache

die Omnibusbetriebshéfe und
die Omnibusse.

Der Verkehr findet ausschlieBlich unter Nutzung offentlicher bzw. &ffentlich
zuganglicher Straen statt und ist in der Regel tibrigen StraRenverkehrsteilnehmern im
Nutzungsstatus gleichgestellt. Besondere Fahrspuren fiir Omnibusse filhren im
Unterschied zu den straBenbiindigen und besonderen Bahnkérpern des
Straenbahnbetriebes zu keiner Sondernutzung im Sinne des Strafenrechts.

Die Leistungsvertragspartner der Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis mbH verfugen
im Wartburgkreis, und der Stadt Eisenach tber Omnibusbetriebshéfe. Diese 9
Omnibusbetriebshdfe:wurden mit Hilfe von GVFG-Mitteln in den Jahren 1993 bis 2002
errichtet.

3.5.1. Betriebshofe
T e
Im Bedlengeblet der Aufgabentrager besteht Kapazitat fur die Abstellung von

insgesamt 195 Omnibussen fiir den Linienverkehr.
Tabelle 10 Betuebshofe und Abstellplitze

Fleischmann : W|esenthal 5 KOM Betriebshof
Forst/ Riemann .., | Treffurt 10 KOM Betriebshof
Gabriel Y- Mlosbach 3 KOM Abstellhalle
Hartmann i Bad Liebenstein 5 KOM Betriebshof
Herwig % | Gerstungen 2 KOM Abstellhalle
Katzmann - | Dankmarshausen 4 KOM Abstellhalle
Kraft Tiefenort 3 KOM Abstellhalle
KVG Wutha-Farnroda 30 KOM Betriebshof
Berka / Werra 3 KOM Abstellplatz
Berka v.d.H. 3 KOM Abstellplatz
Creuzburg 4 KOM Absteliplatz
Dippach 5 KOM Absteliplatz
Eisenach SV 25 KOM Abstellplatz
Moller Eisenach 6 KOM Abstellplatz
PNG Bad Salzungen 29 KOM Betriebshof
Geisa 20 KOM Betriebshof
Dermbach 8 KOM Abstellplatz
Schieck Behringen 10 KOM Betriebshof
Thiele Eisenach 5 KOM Betriebshof
Walch Kaltennordheim 10 KOM Betriebshof
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3.5.2. Fahrzeuge

Der Einsatz der Fahrzeuge ist im Rahmenvertrag VGW —-ARGE Wartburgkreis ~
Stadt Eisenach geregelt. Das Durchschnittsalter der Fahrzeuge liegt derzeit bei 9,6
Jahren und hat sich gegeniber dem letzten Nahverkehrsplan auf Grund der

zurickgehenden Investitionen erhéht. Damit ist eine Verschlechterung zu
verzeichnen.

Im Nahverkehrszeitraum 1996 bis 2001 wurden durchschnittlich jahrlich 14
Fahrzeuge erneuert und im Nahverkehrszeitraum 2002-2010 durchschnittlich jahrlich
nur noch 4 Fahrzeuge. Einen Anstieg bei den Investitionen gab es 2010. Somit ist
gegeniber dem letzten Zeitraum die tatsachliche Erneuerungsrate gesunken. Der
Stand des Fahrzeugalters ist aus der Abbildung zu ersehen.

Abbildung 3:
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Der geringfiigige Anstieg des Altersdurchschnitts ist auch darauf zuriick zufiihren,
dass im Zeitraum 2006-2010 auf Grund durchgefiihrter Optimierung im Liniennetz
und daraus resultierend den Wagenumléufen Fahrzeuge eingespart wurden.

Far die Durchfihrung der Dienste an Schultagen werden 120 KOM benétigt. AuRer
der Reserve werden noch Fahrzeuge fiir den freigesteliten Verkehr vorgehalten um
die Wirtschaftlichkeit der Unternehmen zu verbessern. Diese Fahrzeuge kdnnen
auch im OPNV eingesetzt werden.

2002 168 KOM einschliefllich Reservefahrzeuge
2006 168 KOM einschliellich Reservefahrzeuge
2010 161 KOM einschlieBlich Reservefahrzeuge

22



Tabelle 11: Fahrzeugbestand bei den Verkehrsunternehmen der VGW

PNGBadSaIzungen | —= 22

KVG 43 7,98
Schieck 7 11,14
Moller 7 11,86
Walch 10 11,40
Fleischmann 5 11,40
Foérst 4 6,00
Thiele 5 8,40
Hartmann 4 8,75
Riemann 4 11,00
Katzmann 4 13,00
Kraft 2 9,00
Gabriel 3 7,33
Herwig 2 11,00

Bedarfsorientiert kommen verschiedene Fahrzeugtypen zum Einsatz. Neben den 12-
Meter-Uberlangbussen sind Fahrradbusse, Niederflurfahrzeuge sowie 15-Meter- und
Gelenkziige i’ Einsatz. Dabei wird im Rahmen der Méglichkeiten verstarkt auf
NlederflurtechRMIthiert.

Tabelle 12; Fahrzeugbestand einschlieBlich Einsatzreserve nach Bauart:

.
Standardlinienbusse 108 | 1991-2010 5.479 3.452

§

Standardlinienbusse 2000-2010 643 491
in 15 m-Ausfiihrung 10

Standardlinienbusse 1998-2010 1.046 1.271

in Niederflurbauweise | 27

Standardlinienbus 2 1999-2001 94 157

15m in Niederflur

Gelenkbusse 2 1998 118 186
@ Alter

Gesamt: 151 | 9,64 Jahre 7.415 5.564

AuBer den oben aufgefiihrten Bussen sind noch 2 Kleinbusse im Einsatz.
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Im Stadtverkehr Eisenach sind ausschlielich Niederflurfahrzeuge eingesetzt. Dabei
sind ebenso 12-Meter-Standardfahrzeuge, Gelenkziige sowie auch Midi-Busse im
Einsatz. Generell sind alle Fahrzeuge, sowohl im Stadtverkehr Eisenach sowie im
Regionalverkehr, mit RBL-Technik ausgeriistet. Zum Standard gehéren Bordrechner,
Kassensysteme, elekirische Matrixanzeigen und im Stadtverkehr Eisenach
Innenansage/lnnenanzeige und die Ampelansteuerung mit RBL. Dariiber hinaus
existiert ein gemeinsames Reservefahrzeug fiir Stadt- und Regionalverkehr.

Abbildung 4: Fahrzeuge im Stadtverkehr Eisenach

Fahrzeuge Stadtverkehr Eisenach

® Anzahl
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3.6. Nachfrage und Leistungsdaten

Abbildung &: _ Dbersicht Fahrgastentwicklung 2006 — 2010
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Nach riickiaufigen Fahrgastzahlen bis 2008 haben sich die Fahrgastzahlen in den
letzten Jahren stabilisiert.

Im Schilerverkehr konnten Schiller aus anderen Landkreisen dazugewonnen
werden. Durch die Finanzierung der 11. — 13. Klassen im Wartburgkreis haben sich
auch dort die Schulerzahlen stabilisiert.

Im Jedermannbereich schwanken in den letzten Jahren durch die Wirtschaftskrise,
den Bevélkerungsriickgang, die gestiegenen Zulassungszahlen von Kfz sowie die
héhere Mobilitat im Seniorenbereich die Fahrgastzahlen.

Grundiage der Bewertung des Liniennetzes bildet die Wirtschaftlichkeit auf Grund der
durchschnittlichen Einnahmen. Diese Einnahmen umfassen die Fahrscheinverkaufe,
Schulereinnahmen sowie gesetzliche Zahlungen aus § 45a PBefG und §§ 148,150
Neuntes Sozialgesetzbuch (SGB IX — Schwerbehindertenausgleich).

Tabelle 13: Hauptrichtungen

Oy

o ‘ . e et Y 2= :.

41, 42, 43, 44, 47, ,
Whitha / Ruhla 48, 483, 49, 71
2 Marksuhl / Gerstungen 50, 50a, 51, 52, 52b, 61, 121 €
64, 65, 66, 68, 70
3 Creuzburg T Treffurt 74, 75, 76, 77, 78, 90, 2,69 €
91, 92
4 Mihla / Mithihausen 26, 2643, 28, 29, 30 1,47 €
5 Behringen / Hérselberg 27, 27a, 32 091€
6 Hérschel idauehroden 53, 93, 94 1,14 €
7 Hohe Sonne / Bader 31, 135 0,95 €
8 Vacha % 100, 123 1,30 €
9 Feldatal * il 101, 113, 129 0,78 €
10 | Bad Liebenstein 106, 107, 133, 134 1,42 €
11 | Dermbach 108, 109, 110, 112, 118, 0,90 €
124, 127
12 | Tiefenort 102, 103, 131 1,19 €
13 | M6hra 104, 105 0,61€
14 | Oechsen 111, 114, 115 0,78 €
15 | Unterbreizbach 116, 122 2,03 €
16 | Geisa 117, 119, 120, 121, 125 1,00 €
17 | Bad Salzungen Stadtlinie A, B 1,81 €
Suhl 440 0,57 €

Anlage 5:  Kreiskarte mit Hauptrichtungen
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Zu den nachfragestarksten Linien im Regionalverkehr, die bei einem Erlés von tber
2,- € pro Kilometer liegen, zéhlen:

L 26 Eisenach — Mihla — Creuzburg 2,99€
L 41 Ruhla—Seebach Tabarz 3,38 €
L 44 Mosbach — Ruhla 3,06 €
L 76 Eisenach- Wanfried 2,16 €
L 91 Pferdsdorf — Creuzburg 2,46 €
L 108 Bad Salzungen - Kaltenborn 2,01 €
L. 122 Vacha - Unterbreizbach 2,05 €

Diese Linien beférdern zum GroBteil Schiiller und sind auf Grund dessen
Uberdurchschnittlich, bezogen auf die Einnahmen. Die Anzahl der Schiiller kénnen
aber nicht eindeutig einer Linie zugeordnet werden, da das Angebot
linientibergreifend , ist. So ergeben sich aus den Hauptrichtungen
uberdurchschnittliche Richtungen, die tiber 1,17 € liegen:

Hauptrichtung 1 Eisenach — Wutha-Farnroda — Ruhla
Hauptrichtung 2 Eisenach — Marksuhl — Gerstungen
Hauptrichtung 3 Eisenach — Creuzburg — Treffurt
Hauptrichtung 4 Eisenach — Mihla

Hauptrichtung 10 Bad Salzungen — Bad Liebenstein
Hauptrichtung 12 Bad Salzungen - Tiefenort
Hauptrichtung 15 Vacha — Unterbreizbach

Im Bedienraum sind 2 Hauptschwerpunkte zu nennen:

-Fahrgastbeziehungen in die Stadt Eisenach aus den umliegenden Stadten und
Gemeinden entlang der Hauptrichtungen

-Fahrgastbeziehypgen in die Kreisstadt Bad Salzungen, bei denen insbesondere die
Relation Bad Liebenstein - Bad Salzungen - Vacha von hoher Bedeutung ist.

Neben diesen Linien erreichen folgende Hauptrichtungen und Linien nicht den
Durchschnittswert von 1,17 €.

Hauptrichtung Eisenach — Behringen

Hauptrichtung Eisenach — Bad Liebenstein — Bad Salzungen
Hauptrichtung Bad Salzungen — Feldatal

Hauptrichtung Dermbach

Unterdurchschnittliche Einnahmen (unter 0,90 €) werden in folgenden Relationen
erzielt:

Linie 27a  Eisenach — Behringen - Bad Langensalza

Linie 30 Eisenach - Muhlhausen

Linie 31 Eisenach — Bad Liebenstein

Linie 61 Dankmarshausen - Merkers — Bad Salzungen
Linie 70 Eisenach — Tiefenort — Bad Salzungen

Linie 78 Eisenach — Treffurt — Eschwege

Linie 94 Eisenach - Herleshausen — Sallmannshausen
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Linie 101 Kaltennordheim Eisenach

Linie 104  Bad Salzungen — Méhra — Grafen/Nitzendorf
Linie 107  Bad Salzungen - Brotterode — k. Inselsberg — Bad Liebenstein
Linie 111 Bad Salzungen - Stadtlengsfeld — Oechsen
Linie 113  Vacha — Dermbach

Linie 115  Vacha — Woélferbiitt — Oechsen

Linie 121 Bermbach - Buttlar

Linie 123 Bad Salzungen — Vacha — Bad Hersfeld
Linie 126 Vacha — Rasdorf — Hiinfeld — Fulda

Linie 129  Kaltenlengsfeld — Merkers — Bad Salzungen
Linie 134  Bad Salzungen —Kkl. Inselberg — Gotha

Linie 440  Bad Salzungen — Schmalkalden — Suhl

Dabei handelt es sich groRtenteils um Angebote im touristischen Bereich bzw.
notwendigen Stichfahrten, die nicht auf den Hauptrelationen dargestellt sind.

Die Konzession.fir.die Linie 440 wurde nicht wieder beantragt.

Abbildung 6: Fahrgastentwicklung im Stadtverkehr Eisenach

Fahrgastentwicklung Stadtverkehr Eisenach 2006 - 2010
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Wahrend bis 2006 ein weiterer Fahrgastriickgang zu verzeichnen war, lasst sich ab
2009 eine Trendwende erkennen. Das betrifft sowohl einen geringen Zuwachs an
Schiilern wie auch an Beforderungsfallen im Jedermannbereich.

Das ist unter anderen darauf zuriickzufithren, dass insbesondere in der Kernstadt
Eisenach kein weiterer Einwohnerriickgang erfolgte und ebenso hinsichtlich der
Schillerzahlen ein Anstieg erkennbar ist. Dieser Trend wird sich voraussichtlich im
Nahverkehrszeitraum fortsetzen.

Der relativ geringe Anteil beférderter Schiiler im Stadtverkehr Eisenach ist auf die
Schulstruktur im Stadtgebiet Eisenach, verbunden mit der tberwiegend fulaufigen
Erreichbarkeit der Schulen und der Tatsache, dass die Schiiler der Ortsteile mit dem
Regionalverkehr beférdert werden zurtickzufiihren.

Bei der Betrachtung der Kennzahl ,Fahrten pro Einwohner und Jahr* liegt die Stadt
Eisenach mit rund 43 Fahrten deutlich tber vergleichbaren Stadten dieser

GréBenordnung. Das belegt ein gutes OPNV-Angebot, welches gut angenommen
wird.
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Stadtverkehr Bad Salzungen

Abbildung 7: Fahrgastentwicklung Stadtverkehr Bad Salzungen

fahrgastentwicklung Stadtverkehr Bad Salzungen 2006-2010
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Je nach Zuordnung Stadt und Regionalverkehr haben sich die Fahrgastzahlen im
Schiller- und Jedermannverkehr in den Jahren 2006 — 2010 verandert.

Die Fahrgaste im Jedermannbereich haben sich seit 2008 stabilisiert. Im

Schilerverkehr ist seit Veranderung der Finanzierung eine steigende Tendenz zu
verzeichnen.

4. Zustandsbewertung und Mangelanalyse

Die Bewertung des Liniennetzes und des Angebotes im OPNV basiert auf dem
Hintergrund, im Wartburgkreis einen weitestgehend bedarfsorientierten OPNV
durchzufiihren. Die Bedienhaufigkeit der einzelnen Nahverkehrsraume resultiert in
diesem Sinn aus dem entsprechenden OPNV-Bedarf, insbesondere Schiler- und
Berufsverkehr sowie Bedienung touristischer Ziele.

4.1. Bewertung der Angebotsqualitdt im Nahverkehrsraum

Diese Angebotsqualitét lasst sich an der Bedienhaufigkeit der einzelnen OPNV-
R&ume und den Verkniipfungsméglichkeiten darstellen.

Bedarfsorientiert ergeben sich logischer Weise Unterschiede in der Bedienhaufigkeit
in den Tagesrandzeiten und Wochenenden sowie in der Unterscheidung zwischen
Schul- und Ferienangebot. Wesentliche Grundlagen der bedarfsgerechten
Netzgestaltung sind dabei die Anforderungen aus dem Schulnetz, die Ubergénge

28



zum SPNV, die Veridnderungen hinsichtlich Gewerbegebiete sowie konkrete
Hinweise der Gemeinden und Fahrgiste zur Linienfihrung und zeitlicher
Fahrplangestaltung. In Eisenach sind zur Optimierung der Verkniipfung des StPNV
mit dem Fernverkehr und dem SPNV der Ausbau des ZOB, eines Busbereitstellungs-
platzes sowie die Einrichtung von P&R- bzw. B&R-Anlagen vorgesehen.

Im Stadtverkehr Eisenach wird mit dem Liniennetz auf einen verknilpften Taktverkehr

orientiert, der aber ebenfalls auf Hauptbedienzeiten und Tagesrandzeiten
differenziert ist.

4.2. Bewertung der Stadt- und Regionalverkehre

Verkniipfungen und Umsteigeméglichkeiten im Stadt- und Regionalverkehr

Die zentrale Haltestelle, die von allen Linien des Stadtverkehrs Eisenach angefahren
wird, ist der Hauptbahnhof. Hier bestehen daher auch Umsteigemoglichkeiten
zwischen allen Linien. Gemessen an dem Fahrtenangebot der dort verkehrenden
Linien sind weitere wichtige Haltestellen der Karlsplatz sowie der Markt, der Friedhof,
das St. Georg-Klimikum und die Thalmannstrae.

- Die Haltestelle Eisenach Hauptbahnhof besteht aus einer Ankunfts- und
Abfahrtsstelle an der BahnhofstraRe gegeniiber dem Bahnhofsgebaude sowie
acht Bussteigen (Abfahrtsstellen) auf dem Busbahnhof in der unmittelbaren
Nachbarschaft. Die Warteméglichkeiten auf dem Busbahnhof mit einer
Wartehalle sind nicht ausreichend. Positiv zu bewerten ist die Lage der
Informations- und Verkaufsstelle der KVG direkt an der Haltestelle; auch die
Aufsicht Uber den Busbahnhof ist gewdhrleistet. Die Bussteige sind
niederflurgerecht ausgebaut. Es fehlen Informationsméglichkeiten Uber die
Abfahrt der nachsten Busse auf bestimmten Korridoren (Beriicksichtigung der
Fahrplane *meherer Linien) sowie uber Verspatungen im Rahmen einer
dynamischen Fahrgastinformation.

- Die Anordnung der Bussteige auf engem Raum verursacht viele An- und
Abfahrten der Busse. Der Fahrweg dieser Busse ist fir die Fahrgaste, die zu
den einzelnen Busteigen gelangen méchten, nicht immer vorhersehbar, so
dass insgesamt auf dem Geldnde des Busbahnhofes ein erhohtes
Geféhrdungspotenzial fiir die Fahrgaste besteht.

- Insgesamt ist die Anbindung des Busbahnhofes fur den Stadtverkehr
problematisch; Behinderungen bei der Ausfahrt der Busse treten regelmatig
auf. Mit dem Wegfall des Bereitstellungsplatzes ist der Busbahnhof
Stadtverkehr nur noch ein Provisorium.

- Die raumliche Trennung der beiden Busbahnhéfe fiirr den Stadtverkehr (an der
Bahnhofstrale) und den Regionalverkehr (an der MillerstraRe) erschwert die
Umsteigebedingungen zwischen den Linien. Der bauliche Zustand hat sich mit
der Verzdgerung der Errichtung des ZOB wesentlich verschlechtert.
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- Der Busbahnhof fiir die Linien des Regionalverkehrs ist mit einer dynamischen
Fahrgastinformationstafel ausgestattet, so dass die Abfahrten der nachsten
Kurse weithin lesbar sind. Mit 11 Wartehallen, 15 dynamischen
Bahnsteiganzeigen und einer Fahrkartenverkaufsstelle ist die Ausstattung
vergleichsweise gut. Zum groften Teil existieren niederflurgerechte Bussteige.

- An der Haltstelle Karlsplatz in Richtung Markt befindet sich eine dynamische
Fahrgastinformationssaule, eine Wartehalle, deren Ausmale jedoch durch die
hohe Inanspruchnahme der Haltestelle nicht ausreichend sind, so dass
Fahrgaste bei schiechtem Wetter auch auBerhalb der Wartehalle stehen
miissen.

- Die Ausstattung der Stadtbushaltestelien mit Info-Sdulen und
Fahrscheinautomaten ist verbesserungswirdig.

- Die Aufenthaltsqualitat an der Haitestelle Eisenach Markt ist wenig attraktiv,
hier fehlt eine Unterstellmdglichkeit. Eine dynamische
Fahrgastinformationssaule und ein Fahrscheinautomat sind vorhanden.

- Die Haltestelle Sophienstralle als wesentliche Einstieghaltestelle fur die Linien
des Regionalverkehrs Richtung Norden, Osten und Sudosten verfigt tber
eine zu gering dimensionierte Wartehalle; insgesamt wird die Ausstattung
dieser Haltestelle ihrer Bedeutung im Regionalverkehr nicht gerecht.

Behinderungen

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden von den Verkehrsunternehmen
folgende Behinderungen im Stadt- und Regionalverkehr in Eisenach benannt:

- Entlang der Einfallstralen in die Kernstadt stehen die Busse haufig im Stau.
Bedingt durch zahlreiche Baustellen, aber auch durch die hohe Belastung im
motorisierten Individualverkehr kommt es dabei regelmalig zu Verspéatungen,
die sich umlaufbedingt auch auf die folgenden Fahrten auswirken kénnen.

- Behinderungen durch Falschparker und Parksuchverkehr sowie durch
ortsunkundige Besucher treten haufig im Bereich der Marktumfahrt sowie
entlang der GoldschmiedestrafRe auf.

- Die Anfahrt der Haltestelle Eisenach Hauptbahnhof sowie die Ausfahrten von
beiden Busbahnhéfen wird haufig durch Verkehrsstauungen im Bereich der
BahnhofstraRe und den angrenzenden Bereichen behindert.

- Durch die Verlegung der A4 kommt es am Kreisverkehr an der K2 in
Hotzelsroda und von der Miihlhauser Stralle nach Stregda zu Behinderungen.



ErschlieBungsqualitit

Im Stadtgebiet von Eisenach werden durch 19 Linien des Stadtverkehrs ( Linien 1 bis

15 ) alle wesentlichen Wohngebiete, Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulzentren,

Einkaufszentren, Freizeitzentren, touristische Ziele und andere relevante Ziele, wie

z.B. Gesundheitseinrichtungen, Pflegeeinrichtungen

etc. erschlossen.

o Als zentraler Punkt wird hierbei die ErschlieRung der Kernstadt mit ihrer neu
gestalteten FuBRgéngerzone in der KaristraRe sowie die Erreichbarkeit der
bedeutenden touristischen Sehenswiirdigkeiten ( wie z.B. die Georgenkirche, das
Lutherhaus, das Bachhaus, die neue Touristeninformation usw. ), hervorgehoben.

e Auch die neu entstandenen Einkaufs- und Freizeitzentren, wie z.B. das PEP-
Einkaufszentrum in Hoétzelsroda, das Zentrum An der Karlskuppe oder das
Einkaufszentrum Toom in der Weststadt von Eisenach, haben bei der Anbindung
durch den OPNV einen ausgesprochen guten Standard.

e Natirlich gibt es auch noch einige ErschlieRungsliicken, die vor allem Teile der
Villenviertel in Eisenach (Waisenstrale, Schlossberg), das
Burschenschaftsdenkmal und auch das Wohngebiet entlang der Horsel,
KarolinenstraRe, Grabental, Tiefenbacher Allee betreffen.

Diese Lucken-ergeben sich durch die vorhandene geographische Lage.

e Die zur Stad®Eisenach gehérenden Stadtteile werden in unterschiedlicher Form
durch den OPNV bedient. Die Stadtteile (Hotzelsroda, Stedtfeld, Stockhausen,
Sﬁé@da)Werﬁen-sowohl durch Stadt- als auch durch Regionalverkehr bedient.
Die ubrigens#Stadtteile (Neuenhof, Hérschel, Wartha, Goringen, Berteroda,
Neukirchen und Madelungen) werden ausschlieBlich durch den Regionalverkehr
angefahren. =

Trotz der unterschiedlichen Frequentierung der Ortsteile durch Regional- und
Stadtverkehr liegt eine qualitativ gute und ausgeglichene OPNV-Bedienung vor.

Im Regionalvesissiir~ wird die Stadt Eisenach im Wesentlichen durch die
Endhaltestelle am Busbahnhof (Regionalverkehr), in der Mullerstrale sowie — bei
den Linien Richtung Creuzburg, Mihla, Hérschel und Fértha — durch die Haltestelien
Sophienstralle ' tind Alexanderstrae in unmittelbarer Nihe der FuRgangerzone
erschlossen. Die Linien des Regionalverkehrs befahren den nérdlichen Teil des
Karlsplatzes, eine Haltestelle ist fiir diese Linien an diesem wichtigen
Verkniipfungspunkt mit den Linien des Stadtverkehrs mit 100 m FuBweg vorhanden.

Bedienungsqualitit

Die Stadtteile Hotzelroda, Stedtfeld und Stockhausen werden sowohl vom
Stadtverkehr als auch vom Regionalverkehr bedient. Die weiter gelegenen Stadtteile
Hérschel, Neuenhof, Wartha, Géhringen, Stregda, Neukirchen, Madelungen und
Berteroda werden mit Linien des Regionalverkehrs bedient (s. Abbildung: Anbindung
der Stadtteile S. 16). Auch hier wird von einer bedarfsorientieten Bedienung
ausgegangen. Der Grundtarif des Stadtverkehrs von derzeit 1,30 € entspricht dem
Grundtarif von 1 — 6 km im Regionalverkehr. Fur weiter entlegene Stadtteile (z.B.
Goringen 13 km) gilt der Regionaltarif.
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Stadt- und Regionalverkehr in Bad Salzungen

ErschlieBungsqualitat

in Bad Salzungen verkehren zwei Linien des Stadtverkehrs und 18 Linien im
Regionalverkehr. Die Stadtverkehrslinien A und B erschlieRen die Kernstadt, den
Bereich Allendorf, Kloster sowie die Gemeinde Leimbach. In einem Radius von 300
Metern um die Haltestellen des Stadtverkehrs werden weite Bereiche der Kernstadt
durch den OPNV erschlossen; hinzukommen die Haltestellen der
Regionalverkehrslinien aus dem Umiand. ErschlieBungsdefizite bestehen im Bereich
neuer Wohngebiete, des Freibads und der Jugendherberge. Die regionalen Linien
ubernehmen auch die Anbindung der Gbrigen Stadtteile Bad Salzungen. Die
wesentlichen Ziele in der Kreisstadt sind durch die Stadtverkehrslinien angebunden.

Bedienungsqualitét

Wahrend die Linie A des Stadtverkehrs an Wochentagen bis gegen 20:45 Uhr etwa
halbstlindlich verkehrt (Kloster wird nur mit einzelnen Fahrten angebunden; am
Wochenende kein vertaktetes Angebot), werden auf der Linie B nur vier Fahrten an
Wochentagen angeboten. Beide Linien verkehren als Ringlinien jeweils nur in eine
Richtung, so dass Fahrgaste mit Ziel Hersfelder StralBe oder Allendorf regelmaBig
eine Umwegfahrt Gber die Otto-Grotewohl-Strale zuricklegen missen. Gute
ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat ist daher nur durch die Fahrten der Linie A —
und nur in einer Fahrtrichtung — gegeben.

Die Haltestellen im Stadtverkehr Bad Salzungen verfiigen tber keinerlei dynamische
Fahrgastanzeigen und Fahrscheinautomaten.

Die Stadtteile Bad Salzungen werden mit den Fahrten der Regionallinien bedient.

Verkniipfungspunkte und Umsteigemdglichkeiten im Stadt- und
Regionalverkehr

Der Busbahnhof am Bahnhof Bad Salzungen stellt die zentrale
Verknipfungshaltestelle fur die Kreisstadt, aber auch das gesamte sldliche Gebiet
des Wartburgkreises dar. Hier bestehen Umsteigemdglichkeiten zu den Ziigen der
Sud-Thiringen-Bahn sowie zu den Bussen des Stadt- und Regionalverkehrs. Ein
behinderten gerechter Ubergang zur Bahn besteht z.Z. nicht. Der Busbahnhof ist
niederflur- und behindertengerecht ausgebaut, mit Warteméglichkeiten und einer
Informationstafel mit den aktuellen Fahrtmdglichkeiten ausgestattet. Eine
Verkaufsstelle befindet sich ebenfalls am Busbahnhof. Die Entfernung von dieser
zentralen Haltestelle zur FulRgéangerzone betragt funf Minuten, ein Einkaufszentrum
liegt gegentiber. Auch die beiden wesentlichen touristischen Zielpunkte der Stadt,
das Gradierwerk und das Keltenbad, liegen in unmittelbarer Nahe.

Problematisch sind die fahrplantechnischen Umsteigebedingungen Bahn/Bus in Bad
Salzungen. Kurze Ubergénge zwischen Zigen und Bussen kénnen nur bedingt
angeboten werden. Bad Salzungen soll als Verkniipfungspunkt Dbarrierefrei
ausgebaut werden. Der Ausbau von P&R-Anlagen ist perspektivisch ebenfalls
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vorgesehen. Hier miissen weitere Abstimmungen der Angebote von Bahn und Bus
erfolgen, um die Anschlussqualitat zu verbessern.

Generell werden Anschliisse zum Fernverkehr und zum SPNV in die Richtungen
Gotha/Erfurt, Gerstungen und Bad Salzungen/Meiningen in Eisenach angeboten.
Weitere SPNV-Verkniipfungen werden in Wernshausen in und aus Richtung
Schmalkalden und Zella-Mehlis vorgehalten. Die Reisezeiten zwischen Eisenach —
Bad Salzungen - Wernshausen — Meiningen und damit auch zwischen Bad
Salzungen und Schmalkalden sind optimal ohne Standzeiten gestaltet.

4.3. Bewertung einzelner Linien und Korridore

Landkreisiiberschreitende Linien

Die in Kapitel 3.2. aufgezahlten Linien, die im Auftrag der VGW in
Nachbarverkehrsrdume fahren oder im Auftrag benachbarter Aufgabentrager im
Wartburgkreis verkehren und nicht reine Schulverkehrsfunktionen haben, werden im
folgenden hinsichtlich ihrer verkehrlichen Aufgabe bewertet (hier nur eine Auswahl):

- Im landkseistiberschreitenden Verkehr nach Hessen verkehren die Linien 123,
124 und 128 der VGW sowie die Linie 340 der UWAG. Die Linien 123 und 124
verbinden die Kreisstadt Bad Salzungen mit den Nachbarzentren Bad Hersfeld und
Fulda. Drie Limie 125 verkehrt zwischen Vacha und Fulda. Insbesondere bei den
Linien naehsFulda spielt dabei auch die Anbindung eines Oberzentrums mit einer
hohen Bedienungsqualitat im Schienenfernverkehr eine wesentliche Rolle. Es
bestehen jedoch auch nennenswerte Pendlerbeziehungen aus dem sudlichen Teil
des Wartburgkreises Richtung Fulda.

- Die beiden in Kaltensundheim beginnenden Linien 418 und 419 der MBB
haben ihren Schwerpunkt in der Schillerbeférderung im Wartburgkreis. Auf dem
Abschnitt Kaltengges im — Kaltensundheim bestehen Konzessionen der MBB und
VGW. Die VGW hat die Konzession der Linie 109 ab dem 01.09.2011 bis
Kaltensundheirpmverléngert. Die MBB hat die Konzessionen fir die Linien 418 und
419 nicht mehrbeantragt.

- Auf der Linie 440 besteht eine Gemeinschaftskonzession der VGW und der
MBB. Diese Linie bedient die Verbindung Bad Salzungen — Suhl funfmal an
Wochentagen und je zweimal an Samstagen und Sonntagen. Ab 01.09.2011 ist die
MBB alleiniger Konzessionsinhaber der Linie 440.

- Auf der Relation Eisenach — Behringen — Bad Langensalza besitzt die VGW
die Konzession fiir die Linien 27 (Eisenach — Behringen — Craula) und 27a (Eisenach
— Behringen — Craula — Bad Langensalza). Zusétzlich fahrt auf dem Abschnitt
Behringen — Bad Langensalza die Linie 726; Konzessionar ist hier die Firma Schieck.

Nachfrageschwache Linien zwischen den Aufkommensschwerpunkten

- Die Fahrgastnachfrage auf den Linien im Wartburgkreis konzentriert sich auf
die Raume Eisenach und Bad Salzungen, Verbindungen zwischen diesen beiden
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Zentren werden insbesondere durch die SPNV-Strecke (Werrabahn) sowie ,dort wo
keine Bahnanbindung besteht, durch einzelne Buslinien gewéahrleistet.

- Von Bedeutung ist bei diesen Buslinien vor allem die direkte Verbindung
zwischen Eisenach und Bad Liebenstein (Linie 31) mit 0,88 € pro Fahrplan-km im
Jahr 2010, diese Linie wird mit 12 Fahrtenpaaren an Wochentagen und je drei
Fahrtenpaaren an Samstagen und Sonntagen bedient. Sie stellt damit die direkte
Verbindung zu dem Technologie- und Bildungszentrum Wilhelmsthal sowie zwischen
den Naherholungsgebieten und Kurkliniken im Raum Bad Liebenstein dar.

- Die Linie 42 und 71 dienen {iberwiegend dem Freizeitverkehr und binden am
Wochenende die Stadte Eisenach, Bad Salzungen und Bad Liebenstein
untereinander sowie den kleinen Inselsberg an. Die Bedeutung beider Linien ist
durch die SchlieBung des Gymnasiums in Bad Liebenstein und den dadurch neuen
Schilerstrémen zum Gymnasium in Ruhla gewachsen.

- Eine nennenswerte Nachfrage besteht auch auf der Linie 101; hier werden
vier Fahrtenpaare bis Eisenach durch gebunden, die im Wesentlichen von
Berufsschillern und den Schiiler zur Freien Waldorfschule in Eisenach genutzt
werden. Die Ubrigen Fahrten verkehren nur auf dem Abschnitt Kaltennordheim —
Dorndorf.

4.4. Anbindung touristischer Ziele im Wartburgkreis und in der
Stadt Eisenach

Der Wartburgkreis verfiigt tiber verschiedene Naturraume und kulturhistorische Ziele.
Die Anbindung der aufgefithrten Fremdenverkehrsgebiete und -ziele an den
offentlichen Nahverkehr ist von groRer Bedeutung, um den Einheimischen und
Besuchern eine Alternative zur Nutzung des Individualverkehrs zu geben. Gerade in
Bezug auf diestuatzung von Wander- und Radwanderwegen ist zu gewahrleisten,
dass unsere Gaste mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr auch an Wochenenden
und Feiertagen.an,den Ausgangspunkt ihrer Unternehmung zuriick gelangen.

Die zahlreichen touristischen Ziele befinden sich in den Naherholungsgebieten des
Landkreises, im Naturpark Eichsfeld-Hainich-Werratal, dem Nationalpark Hainich,
dem Naturpark Thiringer Wald, den Horselbergen und dem Biosphéarenreservat
Rhén.

Dartiber hinaus gibt es Anziehungspunkte im Uiberregionalen Fremdenverkehr wie
dem Rennsteig, dem Premiumwanderweg Hochrhéner, dem Grenzwanderweg
,Crines Band“ sowie den Fernradwanderwegen Werratal, Herkules-Wartburg,
Thiringer Stadtekette, Rhon u.a..
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Tabelle 14: Anbindung touristischer Ziele im Wartburgkreis und in der Stadt
Eisenach

e e e

Eisenach

Lutherhaus, Bachhaus,
sonst. Ziele in der
Innenstadt

KBS 575/605: Bf Eisenach;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Zahlreiche Linien des
Stadtverkehrs

Wartburg

R

"

Linien 3, 10, 13 ab
Hauptbahnhof im
Stundentakt in den
Sommermonaten;

Linie 10a R+R Platzen im
20 Min.-Takt

Rufbus ab Hauptbahnhof

Burschenschaftsdenkmal

KBS 575/605: Bf Eisenach;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Keine Anbindung an den
Stadtverkehr; FuRweg von
der nachstgelegen
Haltestelle etwa 20 — 30
Min

Nationalpark Hainich

Gemeinde Crayla.  mit | KBS 575/605: Bf Eisenach; | Buslinie 27 und 27 a ab

Anbindung #" zum | ICE-Anbindung, Eisenach

Baumkronenpfad Stundentakt im SPNV Mo - Fr 19 Kurse und
Sa/So 2 Kurse ab
Eisenach

Behringen — | KBS 575/605: Bf Eisenach; | Buslinie 27 und 27 a ab

Skulpturenpark mit | ICE-Anbindung, Eisenach

Skulpturenwanderweg Stundentakt im SPNV Mo - Fr 19 Kurse und

nach Hutstheroda, Sa/So 2 Kurse ab

Europaschtosshofé! - Eisenach

Mihla, Jugendherberge | KBS 575/605: Bf Eisenach; | Buslinien 26, 28, 29 und

auf dem Harsberg ICE-Anbindung, 30 ab Eisenach

Stundentakt im SPNV Mo — Fr 20 Kurse und

Sa/lSo 5 Kurse ab
Eisenach

Nazza, Burgruine | KBS 575/605: Bf Eisenach; »

Haineck ICE-Anbindung,

Stundentakt im SPNV

Nordliches und siidliches Werratal

Treffurt, Burgruine
Normannsteinstein, Boots
anlegestelle, Wohnmobil-
stellplatz und
Tabakpfeifenmuseum

Buslinien 75, 76 und 78
Ab Eisenach

Mo-Fr 25 Kurse

Sa/So 4 Kurse

Mihla Graues und Rotes
Schloss,
Bootsanlegestelle

KBS 575/605: Bf Eisenach;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Buslinien 26, 28, 29 und
30 ab Eisenach

Mo — Fr 20 Kurse und
Sa/So 5 Kurse ab
Eisenach
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Stadt Creuzburg mit der
steinernden Werrabriicke
und der Liberiuskapelle,

KBS 5§75/605: Bf Eisenach:;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Buslinien 75, 76 und 78
Ab Eisenach
Mo-Fr 25 Kurse

Creuzburg als Sa/So 4 Kurse
Schwesternburg der

Wartburg

Lauchréden mit der » Buslinien 53, 93 ab
Burgruine Brandenburg Eisenach

Mo-Fr 9 Kurse
Sa/So 3 Kurse

Dorndorf — Fahrrad- und
Wanderherberge,
Bootsanleger mit Pavillion
Wohnmobilstellplatz,
Heimatmuseum

KBS 575, Bf Bad
Salzungen; Stundentakt
nach Eisenach und
Meiningen

Busllinien 100, 101, 113,
123, 129, 131

Vacha - mit
mittelalterlichem Charme,
Steinernde Werrabriicke
— Briicke der Einheit,
liebevoll gestaltetes
Heimatmuseum ,Burg
Wendelstein“

Buslinien 100, 101, 113,
114, 115, 117, 122, 123,
125

Merkers,
Erlebnisberkwerk-
Untertagereise in ein
Labyrinth von Kalistollen

KBS 575/605: Bf Eisenach;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Buslinien 100, 101, 123
von Bad Salzungen,
Eisenach oder Vacha:

KBS 575, Bf Bad [Mo - Fr 16 Kurse und
Salzungen; Stundentakt | Sa/So 7 Kurse ab Bad
nach Eisenach und | Salzungen
Meiningen
Mo - Fr 6 Kurse und Sa/So
- 0 Kurse ab Eisenach
Tiefenort am FuRe des | KBS 575, Bf Bad | Buslinien 100, 101, 102,
Krayenbergs, mit | Salzungen; Stundentakt | 131
Burgruine Krayenburg nach Eisenach und | Mo - Fr 16 Kurse und
Meiningen Sa/So 7 Kurse ab Bad
Salzungen
Naherholungszentrum Buslinie 71, 104, 106, 107,
Immelborn mit 134, 135, 440 von Bad

Campingplatz und zwei
Badeseen

Salzungen
Mo-Fr 20 Kurse
Sa/So 6 Kurse

Thiiringer Wald, Rennsteig

Thiringer  Wald als
grotes
zusammenhangendes

Waldgebiet Deutschland
und dem historischen
Wanderweg Rennsteig

KBS 575/605: Bf Eisenach;
ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

KBS 575, Bf Bad
Salzungen; Stundentakt
nach Eisenach und
Meiningen

Buslinien 31, 42, 50, 50A,
51, 52, 52B, 53, 70, 71,
93, 94, 101, 107, 134, 135
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Ruhla mit
MiniathUrenpark -
Modellbahnausstellung,

Tabakpfeifenmuseum  /

KBS 575/605: Bf Eisenach;

ICE-Anbindung,
Stundentakt im SPNV

Buslinien 42, 43, 71,
Eisenach und
Salzungen

ab
Bad

Uhrenmuseum, KBS 575, Bf Bad | Mo - Fr 0 Kurse und Sa/So
Carl-Alexander-Turm, Salzungen; Stundentakt | 8 Kurse ab Bad
Falknerei nach Eisenach und | Salzungen
Sommerrodelbahn Meiningen
Mo - Fr 42 Kurse und
Sa/lSo 26 Kurse ab
Eisenach
Thal, Burgruine
Scharfenberg, ) N
Tropfsteinhéhle Kittelsthal
Lutherstammort Mohra KBS 575, Bf Bad | Buslinie 104 ab
Salzungen; Stundentakt | Bad Salzungen
nach Eisenach und | Mo —Fr 7 Kurse
Meiningen
Bader- und Heilstatten
Kur — und Kreisstadt Bad
Salzungen  mitii dem
historischen Gradierwerk, | KBS 575, Bf Bad
dem Keltenbad, | Salzungen;  Stundentakt
Kureinrichtungen, %, der | nach Eisenach und
Innenstadt mit | Meiningen
Fachwerkhdusern und
dem Burgsee, der
Burgruine  Frankenstein
mit Anbindung an den
Pummpéizweg
Kurort Bad Liabenstein Buslinien 106 ab Bad
als 3&ltestes THaiirimger Salzungen Mo Fr , 14
Bad mit den beiden Kurse, Sa/So 4 Kurse
Kureinrichtungen, der Buslinie 31 ab Eisenach
Burgruine Lieébenstein, » Mo-Fr 11 Kurse
dem Tiergehege, der Sa/So 3 Kurse
Frébel- Gedenkstatte, Buslinie 71 ab Eisenach
Park und Schloss Sal/So 2 Kurse
Altenstein
Rhon
Geisa mit Alistadt, | KBS 575, Bf Bad | Buslinien 117, 118, 119,
Glockenspiel und | Salzungen; Stundentakt | 120, 124, 125
Schlossgebaude aus dem | nach Eisenach und
17. Jahrhundert Meiningen
Mahn-, Gedenk- und Buslinie 125
Bildungsstatte Point
Alpha, ehemaliger »
Militarstiitzpunkt,
Informations- und

Erlebniszentrum im Haus
auf der Grenze
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Keltendorf mit Keltenhotel Buslinien 116, 117, 122,
bei Slinna 125

Dermbach / Zella -| KBS 575, Bf Bad | Buslinien 101, 109, 110,
Barockensemble mit kath. | Salzungen; Stundentakt | 111, 112, 113, 124, 129
und ev. Kirche sowie | nach Eisenach und
Schlosskomplex, Probstei | Meiningen

Zella

4.5. Fahrgastinformationen

Far den Wartburgkreis wird einheitlich ein Fahrplanheft durch die VGW
herausgegeben. Das Fahrplanheft zeigt Verbindungsrelationen zur Bahn, zu
landkreistiberschreitenden Linienverbindungen, gibt Informationen zu Tarifen,
allgemeinen Beférderungsbedingungen etc. Dartiber hinaus erfolgt Gber die VGW die
Fahrplaninformation Gber das Internet mit Links zu einzelnen Verkehrsunternehmen.
Das Fahrplanheft enthalt eine Gesamtiibersicht zum Liniennetzplan. An den
Busbahnhéfen Eisenach und Bad Salzungen folgt die Kundeninformation Uber
dynamische Anzeigetafeln und entsprechend dem Personenbeférderungsgesetz sind
alle Haltestellen im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach mit entsprechend
aktualisierten Fahrplanen ausgestattet. Im Stadtverkehr Eisenach sind an wichtigen
Punkten, wie Marktplatz, Karlsplatz, Stadtfriedhof, Thalmannstrae dynamische
Infoterminals in 'Betrieb. Die Busbahnhtfe Eisenach und Bad Salzungen sind
Servicecenter der VGW.

4.6. Parallelverkehr

Parallelverkehré zwischen StraRen- und Schienen-OPNV sind im Wartburgkreis
insgesamt nicht vorhanden.

Uberschneidungen in einzelnen Fahrtabschnitten sind unvermeidbar, da
Busverkehre die gesamte Region bedienen und weitere Ziele auf der Routenfithrung
haben.

Zum Beispiel:

Eisenach — Foértha. Der Bahnhof Fortha liegt zu weit abseits der Orislage und alle
Linien, die Foértha bedienen, haben im Wagenumlauf weitere Ziele.

Auf der Strecke Eisenach — Marksuhl liegt der Bahnhof ebenfalls zu weit vom Ort
entfernt und Umsteigeverbindungen lassen sich nicht realisieren. Diese
Streckenfilhrung ist nicht parallel.

Die Linie Eisenach — Bad Salzungen verbindet die Orte entlang der Bundesstralie
19. Kein Ort, der durch den Bus auf dieser Strecke bedient wird, hat eine direkte
Bahnverbindung.

Bad Salzungen - Schmalkalden: Generell hat die Linie 440 eine andere
Streckenfiihrung als die Stdthiringenbahn und es werden weitere Ziele angefahren.
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Eisenach — Sattelstadt
Die Relation Eisenach — Séttelstadt wird durch die VGW hauptsachlich im
Schilerverkehr bedient und fiihrt abweichend der Bahnhéfe zu weiteren Zielen.

4.7. Entwicklung des OPNV im Wartburgkreis und in der
Stadt Eisenach seit 2007

Der Nahverkehrsplan 2007-2011 ging von weitgehend kontinuierlichen Bedienungen
aus. Optimierung der Fahrplanleistungen wurde jeweils zum Fahrplanwechsel
vorgenommen. Beriicksichtigt wurden dabei die Anforderungen aus dem Schulnetz,
die weiteren Netzreduzierungen entgegenstand. Weitere Anforderungen des
Aufgabentragers nach Fahrgasteinwanden (Sitzplatzangebot fur Schiler) fuhrten zu
weiteren Zusatzleistungen.

Probleme gab: es durch die Kostensteigerungen insbesondere im Kraftstoffbereich
und die Schwankungen der Fahrgaststréme in der Wirtschaftskrise der Jahre 2008
und 2009.

Die wirtschaftliche Lage im OPNV ist durch die Riickgénge der Zahlungen durch den
Freistaat Thiringen weiter problematisch.

In der Stadt Eisenach wurde mit weiterer Optimierung des Netzes und der
Verknupfung zur Bahn machbare alternative Bedienformen eingefiihrt, z. B. Rufbus
in Verbindwmg: mit dem Wartburgticket und der Einsatz von Taxen und Kleinbussen
auf der Wartburglinie.

Weitere Reduzierungen wiirden aber den Bestand des Gesamtnetzes in Frage
stellen.

4.8. Defizite uwwidk- Verbesserungsvorschlige aus Sicht der Stidte
und Gemeinden

Uber den Aufgabentrager Wartburgkreis wurden die Stadte und Gemeinden
hinsichtlich Vorschlagen, Méngeln und Defiziten im OPNV angeschrieben. Dazu
liegen folgende 10 Angaben vor:

Problemanalyse

1. Stadt Bad Liebenstein

- OPNV fir altere Bevdlkerung erhalten und ausbauen
- Touristische Busverbindungen z.B. nach Merkers und in den Landkreis
Schmalkalden-Meiningen verbessern

2. Gemeinde Dermbach

- Fur den Ortsteil Glattbach ist die Anfahrt als Bedarfshaltestelle zu sichern.
- Im Bereich am Lindig in Dermbach, auf Héhe der Agrargenossenachaft
Rhénland eG ist die Errichtung einer Haltestelle zu prifen.
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- Im Ortsteil Oberalba ist die Errichtung einer Buswendeschleife notwendig.
Seitens der Gemeinde wird sich intensiv um Klarung der dafiir notwendigen
Grundsticksangelegenheiten bemiiht.

3. Gemeinde Diedorf

- Direkte und schnelle Verbindungen nach Fulda, Schmalkalden, Eisenach Bad
Salzungen und Hinfeld wéaren fir Berufspendler und Berufsschiiler
wiinschenswert.

4. Gemeinde Dorndorf
- Historische Feldabahn zwischen Dorndorf und Weilar in Vorbereitung

5. Stadt Geisa

- bestehende Verbindungen im OPNV erhalten
- Anbindungen an die Kreisstadt und nach Fulda gewabhrleisten
- mehr Kapazitat in den Schillerbussen, damit jeder Schiler einen Sitzplatz hat

6. Gemeindeverwaltung Horselberg-Hainich

- Aufgrund der derzeitigen Pragung und der Entwicklung der
Bevolkerungsstruktur soll die derzeitige Angebotsstruktur erhalten bleiben.

7. Gemeinde Marksuhl
- Wolfsburg-Unkerode legt Wert auf Beibehaltung der Busverbindungen.

8. Gemeinde Merkers-Kieselbach

- Verlegung des FuRgangeriiberweges an der B 62 vom ehemaligen Bahnhof
an die Bushaltestelle vor der Gemeindeverwaltung

9. Stadt Ruhla
- Aufgrund der derzeitigen Pragung und der Entwicklung der
Bevélkerungsstruktur soll die derzeitige Angebotsstruktur erhalten bleiben
bzw. bedarfsgerecht ausgebaut werden.

- Ausbau der Verbindungen in die Ortsteile Thal und Kittelsthal sowie nach
Seebach

- Fur Gaste regelméaRiger Transfer zwischen Ruhla und dem Bahnhof in Wutha-
Farnroda

- Linien nach Tabarz und Bad Liebenstein fiir Wanderer erhalten und anpassen

- Einrichtung einer Bedarfshaltestelle am Lutherdenkmal zwischen dem
Glasbach und Steinbach
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- RegelméaBige Verbindungen am Wochenende und in den Abendstunden nach
Eisenach um die kulturellen Einrichtungen nutzen zu kbnnen

- Ausbau der Verbindung in die Kreisstadt Bad Salzungen
10. Stadt Stadtlengsfeld/Rhén

- Anderungswunsch nach Busverbindungen von Bad Salzungen am Samstag
gegen 18.00 Uhr und gegen 22.30 Uhr und am Sonntag gegen 19.00 Uhr.

Die Stellungnahmen der Gemeinden zum Entwurf des Nahverkehrsplanes sind in
Anlage 12 beigefiigt.

5. Prognose der Verkehrsnachfrage

Die Weiterentwicklung des OPNV im Wartburgkreis und in der Stadt Eisenach soll
sich unter Beriicksichtigung der finanziellen Moglichkeiten der Aufgabentréger
Wartburgkreis und -Stadt Eisenach an den zu erwartenden Verkehrsbeziehungen und
-strémen orientieren. Deren raumlicher Verlauf und Aufkommen sind eng mit der
Siedlungs- urdéBevolkerungsstruktur und deren Entwicklung verbunden.

In den vergangenen Jahren hat sich der straRengebundene Personennahverkehr
insbesondere~ auf die Veranderungen im Berufs- und Schiilerverkehr einstellen
mussen. Hier.fand eine dynamische Entwicklung in der gesamten Raum- und
Infrastruktur des Kreises und der kreisfreien Stadt Eisenach statt. Die Verlagerung
und Neuordnung von Arbeitsplatzstandorten sowie die Schulentwicklungsplanung
haben zu AnpassungsmaRnahmen im StPNV gefiihrt. Diese Entwicklung wird in den
kommenden Jahren, jedoch erheblich abgeschwicht, in der Fokussierung einzelner
MaRnahmen weiter andauern. Im Nahverkehrsplanungszeitraum 2012 — 2016 sind
keine groéBeren. Veranderungen im Schulnetz geplant. In der Entwicklung der
Schilerzahlen witkksen: einem geringen Zuwachs ausgegangen.

Anhand der Bevolkerungsdaten (Anlage 7 Demografischer Steckbrief Wartburgkreis)
wird im Prognosezeitraum bis 2020 von einem Bevélkerungsriickgang von insgesamt
12% von 2009 - 2020 ausgegangen der sich von 2020 — 2030 mit weiteren 13%
fortsetzt. Differenziert dazu ist die Entwicklung in den einzelnen Altersgruppen
einzuschatzen.

Tabelle 15: Entwicklung der Altersgruppen

Altersgruppen Entwicklung von 2009 — 2020
6-15 - 11,0%
15 -20 - 6,0%
20-65 -21,0%
ab 65 + 11%

Im Gegensatz dazu stehen die Zunahme der Altersgruppe ab 65 Jahre und damit
neue Anforderungen an die Mobilitat. Im Nahverkehrszeitraum 2012 — 2016 wird sich
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allerdings der Bevdlkerungsriickgang mit rund 3 — 4% und damit schwicher
niederschlagen.

In Verbindung mit den sich im vergangenen Zeitraum, trotz Bevélkerungsriickgang,
stabilisierenden Fahrgastzahlen ist auch im Nahverkehrszeitraum nur ein geringer
Fahrgastrickgang bzw. uU. eine Stabilisierung bei entsprechender
Angebotsattraktivitdt im Jedermann-Fahrgastbereich anzunehmen. An Hand der
bekannten Entwicklung der Schiilerzahlen ist im Nahverkehrszeitraum von einem
geringen Zuwachs (nach Altersgruppen) auszugehen. Mit den gewonnenen Schillern
aus dem Landkreis Schmalkalden-Meiningen werden sich die Schilerzahlen bei
entsprechender Angebotsqualitat weiter stabilisieren.

Bei der Einschatzung der demografischen Entwicklung der Stadt Eisenach ist davon
auszugehen, dass sich die Einwohnerzahlen in der Kernstadt im
Nahverkehrszeitraum analog des Trends der letzten Jahre weiter stabilisieren und
sogar von einem geringen Anstieg auszugehen ist. Dieser Trend ist auch bei den
Schilerzahlen in der Stadt erkennbar. Bezogen auf den Stadtverkehr Eisenach wird
deshalb in Verbindung mit dem Verkehrskonzept der Stadt Eisenach von einem
geringen Zuwachs an Fahrgéasten (1-1,5% jahrlich) ausgegangen. Der Anteil der
Schiilerbeférderung wird relativ gering bleiben, da die Erreichbarkeit der Schulen
Uberwiegend fuBlaufig gegeben ist und die Schiiler der Ortsteile auch weiterhin mit
dem Regionalverkehr beférdert werden. Vorgesehene Veranderungen im Schulnetz
fihren zwangslaufig zur Erhéhung der Beférderungsleistung im Schilerverkehr.

Neben der dargestellten Gesamtbevélkerungsentwicklung sind aber deutliche
teilraumliche Differenzierungen in der Wartburgregion festzustellen. Wihrend in den
Stadten und Gemeinden wie Bad Salzungen, Gerstungen, Ruhla, Seebach, Wutha-
Farnroda, Dermbach, Kaltennordheim und Treffurt in der Vergangenheit
Migrationsverluste bis zu 8% zu verzeichnen waren, stabilisierten sich die
Einwohnerzahlen im Raum Bad Liebenstein, Schweina, Geisa und Behringen. Der
Trend wird sictkabgeschwécht in den nachsten Jahren fortsetzen, wobei im Zeitraum
des Nahverkehrsplanes nicht von tiefgreifenden Migrationsbewegungen auszugehen
ist.

Zuzugsbewegungen erfolgten zur Kernstadt sowie zum Umfeld der Stadt Eisenach.
Mit der weiteren Entwicklung der Industrie- und Gewerbegebiete sowie der ,weichen*
Standortfaktoren wird sich diese Entwicklung auch im Nahverkehrsplanungszeitraum
weiter fortsetzen und neue Anforderungen an die Mobilitat stellen.

Gewerbeflachenpotenziale und somit mégliche Standorte fiir zukinftige
Arbeitsplatzstandorte sind sowohl im Raum Eisenach, aber auch in den meisten
Gbrigen Gewerbegebieten im Kreisgebiet vorhanden. Siehe Tabelle GroRere
Gewerbefldchenpotenziale Anlage 4.
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6.  Verkehrspolitische Zielsetzungen

6.1. Verkehrspolitische Grundsitze des Freistaates Thiiringen

Fur den &ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat sind im Thiringer Gesetz Uiber
den offentlichen Personennahverkehr folgende Ziele und Grundsatze fir die
Ausgestaltung des offentlichen Personennahverkehrs in  seinen Teilen

Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und StraRenpersonennahverkehr (StPNV)
enthalten:

e OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Er soll im Interesse der
Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen, der
Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes, unter Beachtung des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sozialvertraglichkeit, eine attraktive
Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellen und damit einen
weiteren Anstieg des motorisierten Individualverkehrs, insbesondere in und
zwischen den Verdichtungsraumen, verhindern. Bei Neu- und Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur soll dem OPNV in Verdichtungsraumen Vorrang vor dem
motorisierten Individualverkehr eingeraumt werden.

e Der OPNV soll unter Nutzung aller Vorteile integrierter Verkehrsnetze
organisiertt und durchgefilhit werden. Der, die Flache des Landes
erschlieBende, SPNV ist als Grundangebot des OPNV auszugestalten und so
mit dem, regionalen und stadtischen StPNV zu verkniipfen, dass
durehgehende,. weitest méglich vertaktete Verkehrsangebote gewahrleistet
werden. Grendsétzlich soll fur die Bevélkerung in allen Landesteilen erreicht
werden, dass jeder die wichtigen Ziele seiner taglichen Lebensgestaltung
unter zumutbaren Bedingungen zu sozialvertraglichen Tarifen mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln erreichen kann.

e In der Landes-, der Regional- und der Bauleitplanung ist auf eine
angemessene Anbindung der Wohngebiete an Arbeitsstatten, offentliche,
soziale und- kulturelle Einrichtungen und Erholungsgebiete mit 6ffentlichen
Verkehrsmittelr hinzuwirken.

e Zur Forderung der Inanspruchnahme des OPNV sollen an Haltestellen
aulerhalp.. der Stadtkerne und an Bahnhéfen  ausreichend
Absteliméglichkeiten fur Fahrrader und Kraftfahrzeuge geschaffen werden.
Insbesondere in Verdichtungsrdumen und Tourismusregionen soll der
Ubergang auf den OPNV durch Verkehrsleitsysteme unterstiitzt werden.

e Sonder- und Schiilerverkehre sind weitestgehend in &ffentliche Linienverkehre
zu integrieren.

e Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV soll, bei geringer Nachfrage,
die Moglichkeit alternativer Bedienformen, wie Rufbus- und Sammeltaxen,
berlicksichtigt werden, wenn hierdurch der OPNV kostengiinstiger und
bedarfsgerechter gesichert werden kann.

e Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der
Fahrzeugparks sowie des Angebotes des OPNV sind die Belange von
Personen, die in ihrer Mobilitét eingeschrankt oder in besonderer Weise auf
den OPNV angewiesen sind, angemessen zu beriicksichtigen. Auf die
Erfullung der Sicherheitsbediirfnisse der Benutzer soll besonders hingewirkt
werden. In den Fahrzeugparks sollten méglichst Fahrzeuge mit geringen
Schadstoff- und Léarmemissionen eingesetzt werden.
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Weitere Ziele der Thiringer Raum- und Entwicklungsplanung sind:

Sicherung und Aufbau des Wirtschaftsstandortes Thiringen,

Senkung der Umweltbelastungen und des Energieverbrauches,

Erhéhung der Verkehrssicherheit,

Schaffung gleichwertiger Lebensbedingungen in allen Landesteilen,
Effizienzerh6hung im Verkehr,

Sicherung der  weiteren  Finanzierbarkeit des  Ausbaus der
Verkehrsinfrastruktur,

Vernetzung der Verkehrszweige zu einem Gesamtsystem sowie

o Herstellung ordnungspolitischer Rahmenbedingungen far eine
gesamtwirtschaftliche sinnvolle Entwicklung des Verkehrsmarktes.

6.2. Verkehrspolitische Grundsitze des Wartburgkreises und der
Kreisfreien Stadt Eisenach

Der 6ffentliche Personennahverkehr im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach ist von
den Aufgabentragern als Aufgabe der Daseinsvorsorge zu gestalten und zu
finanzieren.

Die Aufgabentrager Wartburgkreis und Stadt Eisenach koordinieren und planen den
OPNV gemeinsam auf der Basis des ARGE- Rahmenvertrages zwischen Stadt und
Kreis.

Sowohl im Wartburgkreis, als auch in der Stadt Eisenach, ist der Schiilerverkehr in
den Linienverkehr zu integrieren.

Fur in ihrer Mobilitdit eingeschrankte Blrger ist ein bedarfsorientiertes
Leistungsangebot sicherzustellen.

Der offentliche Personennahverkehr ist als wirksame Alternative zum motorisierten
Individualverkehr im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit bedarfsorientiert zu
gestalten.

Der  Stralenpersonennahverkehr erganzt die  Leistungsangebote des
Schienenpersonennahverkehrs, wobei StPNV und Schienennahverkehr optimal zu
verknipfen sind.

Der  offentliche  Personennahverkehr  orientiert auf  kreisiibergreifende
Angebotskooperation mit den anliegenden Aufgabentragern und gestaltet damit
Uiberregionale Verkehrsangebote.

Im Rahmen der ARGE wird die Bedienung der Ortsteile der Stadt Eisenach durch
den Regionalverkehr geregelt.

Ziel des dargestellten Angebotskonzepts fir den Stadtverkehr Eisenach ist die
Starkung der heute im dichten Takt bedienten Achsen und deren Weiterentwicklung
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ZU einem attraktiven Stadtbus, in diesen Korridoren lassen sich aufgrund der hohen
Qualitat im OPNV zusétzliche Fahrgastpotentiale aktivieren.

Zusétzlich sollen die Bereiche, die heute noch Defizite in der ErschlieRungs- oder
Angebotsqualitdt eines modernen Stadtbusverkehrs haben, entsprechend der
Mbglichkeit mit dem OPNV angebunden werden. Hierbei sollen neben traditionellen

Linienverkehren auch die bedarfsgesteuerten Bedienungsformen weiter zum Einsatz
kommen.

Bei der Gestaltung des OPNV ist die Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen im
Landkreis anzustreben.

Im Wartburgkreis ist ein einheitliches Netz mit einheitichem Fahrplan und
einheitlichem Tarif zu gestalten. Dabei ist vom gleichen Grundtarif Stadt und
Uberland auszugehen.

Der StraRenperseaennahverkehr soll den Landkreis flaichenmaRig erschlieRen und
soweit wirtschaftlich vertretbar alle Orte mit dem Umland zu verbinden.

Sowohl im Wartburgkreis, als auch der Stadt Eisenach, ist das Haltestellennetz so zu
gestalten, dass sowohl den Bediirfnissen der Fahrgéaste, als auch einer attraktiven
und effeldimen= Linienfihrung entsprochen wird. Insbesondere die Belange von
mobilitdtseingeschrénkten Menschen sind dabei zu beachten.

Die Gaataltung. des integrierten Schillerverkehrs hat nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu -erfolgen. Im Allgemeinen bedeutet dies eine Hinfahrt und zwei
Ruckfahrten bei Nutzung des Zeitfensters fir den Unterrichtsbeginn bzw. das
Unterrichtsende. Dabei ist von einem Besetzungsgrad von mindestens 80% der Sitz-
und Stehplatze'in der Verkehrsspitze auszugehen

Die Gestaltung des OPNV des Wartburgkreises und der Stadt Eisenach ist im ARGE
Rahmenvertrag..im Einzelnen geregelt. Im Besonderen umfasst dies die
gemeinsamen Qrumdsitze, Aufgaben der Verkehrsgeselischaft, Grundsatze zur
wirtschaftlichen Durchfithrung des Verkehrsangebotes, Zustimmungs- und
Auskunftsrecht der Aufgabentrager, Abgeltung besonderer Leistungen, Ausgleich der
Betriebskostendefizite- sowie Qualitatsstandards der eingesetzten Fahrzeuge.

Zur Durchsetzung des Rahmenvertrages und der Durchfilhrung des OPNV bedient
sich die ARGE der VGW fiir den Regionalverkehr und der KVG fiir den Stadtverkehr
Eisenach. Die Organisationsstruktur der VGW ist in der Anlage dargestelit.

Dieses Organisationsmodell entspricht den derzeitigen rechtlichen Bedingungen.
Zwischen den Aufgabentragern Wartburgkreis/Stadt Eisenach und den
Verkehrsgeselischaften VGW und KVG ist in Anwendung der EU-VO 1370 ein
Betrauungsvertrag die Grundlage der Durchfilhrung des OPNV. Dieser ist bis 2019
glltig und an die Bedingungen der Verordnung gebunden.

Im Rahmen der Finanzierung wird z.Zt. in der VGW ein einheitliches
Finanzierungsmodell angewandt, welches sich auf die zu erbringende Leistung
bezieht. Auch unter zu erwartenden Veranderungen muss eine einheitliche
leistungsorientierte Finanzierung die Basis im OPNV bleiben.
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7. Anforderungen an die Qualitit des StPNV des
Wartburgkreises und der kreisfreien Stadt Eisenach

Die Aufgabentrager des Wartburgkreises und der Stadt Eisenach orientieren darauf
die Qualitdt des offentlichen Straenpersonennahverkehrs, bezogen auf die
Gestaltung des Verkehrsangebotes und der notwendigen Infrastruktur im Rahmen
ihrer fir den OPNV bereitzustellenden Mittel zu erhalten und ggf. zu verbessern. Fir
Investitionen koénnen dabei Verkehrsunternehmen und Gemeinden GVFG-
Fordermittel vom Freistaat Thiiringen beantragt und eingesetzt werden.

7.1. Grundsitze der Linienfiihrung / Netzbildung

Die weitestgehend vertakteten Angebote des Schienenpersonennahverkehrs bilden
das Grundangebot des OPNV im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach.

Der Landkreis Wartburgkreis und die Stadt Eisenach sind an den SPNV (ber
folgende Kursbuchstrecken (KBS) angebunden:

- KBS 605 Erfurt —~ Gotha — Eisenach — Gerstungen — Bebra

- KBS 575 Eisenach — Meiningen (Grimmenthal — Eisfeld — Sonneberg)
Die nachstgelegenen Anschlisse zum Fernverkehr sind in Eisenach in die
Richtungen Frankfurt am Main und Leipzig erreichbar.

Unter Beachtung der vorhandenen Verkehrsbediirfnisse  vervollstandigt der
Stralenpersonennahverkehr das Grundangebot durch geeignete Linienfiihrungen
und Netzbildung.

Die Aufgabentrager betrachten zu Beginn der Nahverkehrsplanungsperiode

- den Regionalbusverkehr im Wartburgkreismit den Verwaltungszentren und
Schulen als Ziel, einschlieBlich der Verkniipfungen mit den Zielverkehren zur
KreisstadtBad Salzungen sowie zur kreisfreien Stadt Eisenach,

- und den Stadtverkehr Eisenach

als jeweils ein funktional in sich geschlossenes Liniennetz.

Die Linien werden zu Hauptrichtungen in den jeweiligen Bediengebieten
zusammengefasst und auf der Basis einer verbesserten Kosteniibersicht
zusammenhangend betrachtet.

Die Linienfilhrung hat dem spezifischen Belangen der Schillerbeférderung und dabei
insbesondere korperlich behinderten bzw. lernbehinderten Schillern Rechnung zu
tragen. Der Wartburgkreis orientiert auf einen Besetzungsgrad von mindestens 80%
der angebotenen Sitz- und Stehplatze in der Verkehrsspitze.

Linienfiihrung und Netzbildung

- Die Linienfihrung soll so gewahlt werden, dass zwischen den Quellen und
Zielen im Landkreis minimale Reisezeiten entstehen und dabei méglichst
wenige Umsteigebeziehungen notwendig sind.

- Das Liniennetz soll fiir den Fahrgast leicht versténdlich sein.
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- Durchmesserlinien sind, soweit es die ortlichen und zeitlichen
Randbedingungen zulassen, Radiallinien und Tangentiallinien vorzuziehen.

- Zubringerlinien sind nur dort einzusetzen, wo eindeutige technische oder
betriebswirtschaftliche Grunde gegen deren Weiterfihrung sprechen. Bei
Zubringerlinien soll beachtet werden, dass die Qualitatsminderung, welche
sich aus dem zuséatzlichen Umsteigen ergibt, keine Verlangerung der
Reisezeit bewirkt.

- Stichstrecken oder sonstige Umwege sind nur ausnahmsweise vorzusehen.

- Anderungen der Linienfihrung sollten nur dann erfolgen, wenn damit
wesentliche Verbesserungen fiir die Fahrgaste entstehen oder diese aus
wirtschaftlichen Griinden nicht zu vermeiden sind.

- Linienflihrungen im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach kénnen uber das
Bedienungsgebiet des Aufgabentrégers hinausgehen.

7.2. Verkehrsangebot
7.2.1.Verkehrsangebot Wartburgkreis

Die Verkehrsgesellschaft soll dem Aufgabentrager fur alle im Wartburgkreis und der
Stadt Eisemach verlaufenden Linienkonzessionen eine bedarfsgerechte Bedienung
gewdhrleisten, die mindestens den nachfolgend im Rahmen der
Finanzierungsva#gaben der Aufgabentrager genannten Anforderungen an das
Verkehrsangebot entspricht:

- Eine bedarfsgerechte Verbindung aller Siedlungspunkte im Wartburgkreis und
der Stadt Eisenach mit dem jeweiligen értlichen Verwaltungszentrum.

- Eine attraktive und bedarfsgerechte Verbindung aller értlichen
Verwaltungszentren mit dem tberortlichen Verwaltungszentrum, einschlielich
der Gewahrleistung eines Zielverkehrs zu der Kreisstadt Bad Salzungen und
der kreisfreien Stadt Eisenach zur Erreichung von Verwaltungs- und
Lebenszentren  (z.B.  Arbeitsstitten,  Arbeitsagentur, Landratsamt,
Kreiskrankenhaus, Einkaufszentren und touristische Zentren).

- Der Zugang-zum Schienenpersonenfernverkehrsnetz (SPFV) sowie zum
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) muss gewahrieistet sein.

- Die Schilerbeférderung ist weiterhin optimal in den éffentlichen Linienverkehr
integriert. -

Das Verkehrsleistungsangebot der Verkehrsunternehmen, welche fiir den
Wartburgkreis und die Stadt Eisenach Verkehrsleistungen erbringen, kann Ziele
auBerhalb des Versorgungsgebietes des Aufgabentrigers beinhalten, die auf

Vereinbarungen zwischen dem Wartburgkreis und benachbarten Aufgabentragern
beruhen.

Das Verkehrsangebot ist Linien- und verkehrstriageriibergreifend optimal zu
verkniipfen.

Kreistiberschreitende Linien sind durchgehend fahrgastorientiert zu gestalten.
Verdnderungen zum Fahrplan und Tarif sind mit den benachbarten
Verkehrsunternehmen abzustimmen. Der OPNV benachbarter Aufgabentréger ist in
das Bediengebiet zu integrieren und zwischen den Verkehrstragern zu koordinieren.
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Bei der Gestaltung des Liniennetzes im Regionalverkehr ist von Hauptrichtungen
auszugehen (s. Anlage 5) und fur diese je nach Funktion die Bedienh&ufigkeit und
die jeweilige Linienfihrung und Verkniipfung darzustellen.

In Verbindung mit der Finanzierung des OPNV durch den Aufgabentrager sind pro
Hauptrichtung und Linie Entwicklungsrichtungen und Tendenzen aufgezeigt, die in
jeden Fall zu tiefgreifenden Einschnitten in das Liniennetz und die Bedienqualitat
fuhren. SchwerpunktméaRig sind hierbei Untersuchungen zu:

Veranderungen in der Schilerbeférderung
e Angebot von Sitz- und Stehplatzen in der Verkehrsspitze
e Reduzierung der Nachmittagsbedienungen auf max. 1 - 2

Fahrten/Schulstandort

- Reduzierung/Wegfall von OPNV-Leistungen an Wochenenden mit Einstellung
des OPNV.zu touristischen Zielen

- Wegfall von Leistungen in den Tagesrandzeiten

- Ausdinnung des Liniennetzes auBerhalb der Verkehrsspitze

- Anwendung alternativer Bedienformen (Rufbus) an Tagesrandzeiten
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Betrachtungen zur Wirtschaftlichkeit von Leistungskiirzungen im Liniennetz

Reduzierungen im Liniennetz filhren nicht zwangsldufig zur Senkung des
Gesamtaufwandes im OPNV.

1. Wahrend einerseits bei entsprechenden leistungsbezogene Zuschiisse des
Freistaates an den Aufgabentrager entfallen z.Z. (0,13 € / km) ist immer mit
Einnahmeveriusten (Fahrgeld doppelt fir Hin- und Riickfahrt) zu rechnen.
Ebenso fallt bei Reduzierung/Wegfall von Leistungen an Wochenenden und
Feiertagen ein erheblicher Anteil der Ausgleichszahlungen nach § 45a
(Schilerbeférderung)weg, da die Zahl der fur die Berechnung
anzuwendenden Tage von derzeit 6 sich auf die 5 Wochentage beschranken
wiirde.

2. Bei Reduzierung/Wegfall von Leistungen reduziert sich nicht der
Gesamtaufwand sondern lediglich der variable Kostenanteil, wahrend die
Fixkosten im Wesentlichen fur Infrastruktur bleiben und die reduzierte OPNV-
Leistung weiter verteuern. Eine weitergehende Kostenreduktion (Fixkosten)
entsteht nur wenn Fahrzeuge in den Spitzenzeiten eingespart werden kénnen.
Dieses setzt deutliche Einschrankungen in der Schilerbeférderung voraus.

Anlage 8: Wirtschaftliche Folgen des Wegfalls aller Wochenendleistungen

7.2.2. Verkehrsangebot in der Stadt Eisenach

FUr die Stadt Eisenach muss im Rahmen der Gestaltung des Stadtverkehrs ein
vertaktetes gréRtenteils angebotsorientiertes Verkehrsangebot in Verbindung mit der
Gestaltung der jeweiligen Linien des Regionalverkehrs weitergefiihrt werden. Dabei
ist die optimale Anbindung der einzelnen Wohn-, Schul-, Gewerbestandorte in der
Stadt Eisenach zu sichern und die entsprechende Verkniipfung im Liniennetz zu
gestalten. Das derzeitige Liniennetz im Stadtverkehr wurde aus finanziellen Zwéngen
in den letzten Jahren einschlieBlich des Fahrplanes 2011/2012 reduziert und stellt
die Untergrenze eines funktionierenden Stadtliniennetzes dar. Auf der Basis des sich
entwickelndenr OPNV-Bedarfes ist schrittweise die Attraktivitat des Netzes wieder zu
erhhen. Eine Analyse und Bewertung der Angebotsqualitat zeigt, dass die
ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat, sowie Umsteigemoglichkeiten zum SPNV
Grundlage sein miissen, fir die weitere Entwicklung.

Der Stadtverkehr Eisenach gliedert sich in folgende Hauptrichtungen:
- von Hauptbahnhof Ost-West
- HBF Nord
Nebenrichtungen:
- Sid- und Oststadt

Sidstadt als Saisonlinien
- Zur Hohen Sonne, Anbindung Rennsteig
- Wartburg

Die Saisonlinien werden saisonbedingt in schwachen Zeiten mit alternativen
Bedienformen, mit Kleinbus/Rufbus bedient.
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Als touristische Linie wurde die Linie 13 - Wartburg-City entwickelt, die z.Zt. aus
finanziellen Grinden stark eingeschrankt, nur samstags verkehrt. Im Rahmen der
touristischen Entwicklung in der Stadt Eisenach ist es unbedingt erforderlich, diese
Linie wieder verstarkt zu bedienen.

Die Fahrplane sind kundenfreundlicher, tibersichtlicher und in zusammenhangenden
Relationen darzustellen.

Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV soll bei geringer Nachfrage die
Mdglichkeit alternativer Bedienformen, wie Rufbus- und Sammeltaxen berticksichtigt

werden, wenn hierdurch der OPNV kostengiinstiger und bedarfsgerechter realisiert
werden kann.

Bei Events wie z.B. Sommergewinn, Weihnachtsmarkt und Stadtfesten wird das
Linienangebot verstarkt.
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7.2.3. Zusatziiche MaBnahmen / Pilotprojekte zur Erhhung der
Attraktivitat des OPNV im Wartburgkreis

Das Ingenieurbiiro Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult fuhrte im Auftrag des
Aufgabentragers Untersuchungen zur weiteren Erhéhung der Attraktivitét des OPNV
im Wartburgkreis und im Stadtverkehr Bad Salzungen durch.

Vorschldge und Anregungen dazu wurden bereits unter Punkt 7.2.1., Tabelle 15 als
Prufauftrage in das vorhandene bedarfsorientierte Liniennetz aufgenommen (Anlage
9 Malnahmen S1, S2, S7, S8, S9, S10, N1, N2 und N3). Das betrifft insbesondere
die Auffacherung der OPNV-Leistungen auf den Hauptrichtungen in weitestgehende
Vertaktung auBerhalb der Frith- und Nachmittagsspitze im Schillerverkehr, sowie
Untersuchungen zum schrittweisen Einsatz von Rufbussen in den abendlichen
Endbedienungen. Leistungen im Schilerverkehr wurden bei den Untersuchungen
seitens der Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult nicht betrachtet.

Bei der Malnahme S3, die fur den Stadtverkehr Bad Salzungen von erheblichen
Zusatzleistungen und daraus resultierenden Mehraufwendungen ausgeht, ist die
Machbarkeit und Finanzierung unter Beteiligung der Stadt Bad Salzungen zu
analysieren.

Dariiber hinausgehende Angebotserweiterungen, insbesondere im touristischen und
Freizeitbereich, sind als mdgliche Pilotprojekte dargestellt. Diese fuhren in der
Einfihrung und im dauerhaften Betrieb zu deutlichen Mehraufwendungen des
Aufgabentragers Wartburgkreis (Anlage 9 MaRnahmen S4, S5, S6, N5 und N6).

Bezugnehmend auf die Umsetzung des Nahverkehrsplanes sind folgende
Prifungen/Konzepte im Nahverkehrsplanungszeitraum vorgesehen:

- Beteiligung der Aufgabentrager am Verkehrsverbund Mittelthlringen

- Mitwirkung an landertibergreifenden OPNV-Konzepten

- Touristische Potentiale des OPNV

- Stadtverkehr Bad Salzungen

7.3. ZOB, Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Fir die Einrichtung und die Unterhaltung der Haltestellen sind die Kommunen
verantwortlich. Haltestellen bestimmen die Attraktivitdt und sind ein wesentlicher
Bestandteil des OPNV. Bestehende Méangel sind daher zu beseitigen, wie z.B. im
Stadtverkehr Bad Salzungen. Dabei sind folgende Grundsétze zu beachten:

- Die Haltestellen sind durch das Vorschriftzeichen nach § 41 StVO Nr. 224 zu
kennzeichnen.

- Die verkehrstechnisch zweckmafRige Anordnung von Bushaltestellen ergibt
sich aus der StVO § 45 Abs. 3 in Verbindung mit der Richtlinie fiir die Anlage
von Stralen - Teil: Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs (RAS-0)
Abschnitt 2: Omnibus und Obus sowie aus der BO-Kraft, 4. Abschnitt. GemaR
§ 8 ,Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Anderung
anderer Gesetze" sind die 6ffentlich zugénglichen Verkehrsanlagen im OPNV
nach MaRgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei
zu gestalten.
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Bei allen in den Ortslagen neu zu erbauenden Haltestellen sind die Belange
von mobilitatseingeschrankten Personen zu beriicksichtigen. Die vorhandenen
Haltestellen sind im Rahmen der turnusmaRigen Erneuerungen auf diese
Belange auszubauen.

Der Haltestellenname an der Haltestelle und die Haltestellenbezeichnung im
Fahrplanheft miissen identisch sein.

Einheitliche und fir den Fahrgast schnell erkennbare Wegweiser zu den
Umsteigewegen zwischen Bus / Bahn, Stadtlinien und Uberlandlinien und
gegebenenfalls auch zum Taxi.

Haltestellen sollen maglichst zentral gelegen sein und zwischen Haltestellen
der vorgeschriebene Mindestabstand eingehalten werden.

Haltestellen sollen behindertengerecht und barrierefrei sein bzw. werden.

sichere und:isgchnelle Erreichbarkeit der Haltestellen fiir die Fahrgaste ist zu
ermoglichen

Bei der Weiterentwicklung ist auf folgende Ausstattungsmerkmale zu achten:
. einsehbarer, wettergeschutzter Unterstand und Sitzméglichkeiten

. Schild-mit Liniennummern und Haltestellennahmen,

. Fahrplan in geeigneter Darstellung,

. Tarifinformationen,

. Linienretzplan,

. gof. Informationstafel mit weiteren Informationen,

. Beleuchtung (in direkter Nahe) und Mulleimer,

. falls erforderlich Querungsanlage iiber die Fahrbahn.

Weitere Gestaltung zentraler Omnibusbahnhéofe

In der Kreisstadt Bad Salzungen existiert ein ZOB. Dieser ist z.Z. nicht
behindertengerecht ausgebaut. Mit der Umgestaltung des Bahnhofes in Bad
Salzungen sollte der Busbahnhof barriererfrei gebaut werden. In Eisenach wird z.Zt.
fur den Stadtverkehr der Busbahnhof BahnhofstraBe und fiir den Regionalverkehr
der Busbahnhof MullerstraBe genutzt. Mit dem Bauvorhaben »1or zur Stadt” soll ein
neuer attraktiver und leistungsfahiger ZOB entstehen. Dieser muss folgende
Mindestanforderungen erfiillen:

CONOORWN =

optimale Verkniipfung zwischen Schienen —, Stadt- und Regionalverkehr
eine angemessene Zahl an Haltestellen inklusive normgerechter Fahrspuren
barrierefreier Ausbau inklusive Uberdachung und Sitzgelegenheiten

Erhohte Sicherheit an Zugangswegen firr die Fahrgaste
Fahrzeugkurzparkflachen fir die Linienbusse bei Wendezeiten

Ibis-fahige RBL-Infoeinrichtungen in akustischer Form
Busbevorrechtigungseinrichtungen

Beleuchtung

Fahrscheinautomaten

10.Info-Service-Gebaude (Kasseneinrichtungen, Auskunft, Einsatzleitungen)
11.soziale Einrichtungen fiir das Fahrpersonal

12. Offentliche Toilette

13. Unterstelimdglichkeiten fur Fahrrader

14. Service — Aufbewahrung Fundsachen
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Fur den Ausbau der Haltestellen in der Stadt Eisenach gilt das entsprechende
Haltestellenkonzept, im Regionalbereich das Haltestellenkonzept der Kommunen.
Ausristungen, Einrichtungen, die (ber das geplante MaR der BO-Kraft fir
Haltestellen und Busbahnhéfe hinausgehen, sind iiber die jeweiligen Kommunen zu
finanzieren, betreiben und zu erhalten.

7.4. Fahrzeuge

Neben den in der StVZO und der BO-Kraft sowie den dazu geltenden Richtlinien
werden mit dem ARGE-Vertrag folgende Anforderungen an die Fahrzeuge geregelt:

1. Alter der Fahrzeuge:

Das Alter der Fahrzeuge sollte 15 Jahre nicht tiberschreiten (der ARGE-Vertrag ist
dahingehend zu verdndern). Das setzt eine Gesamtfinanzierung der notwendigen
Ersatzinvestitionen voraus.

2. Entsprechend der Einsatzspezifik ist zwischen Stadt- und Uberlandbus zu
unterscheiden.

Regionalbus:

- Fahrzeuge miissen Linien- und Schulbusabnahme besitzen

- Die Busse sind mit RBL — gerechten Komponenten (Drucker, Funk, Anzeigen)
auszurusten

- Die Busse missen (ber mindestens 2 ausreichend dimensionierte
Turéffnungen zum Aus- und Einsteigen verfligen.

- Die Mithahme von Krankenfahrstiihlen und Kinderwagen muss mdglich sein.

- Akustische Innenansage sowie Innenanzeigen

- Taster fur Anzeige des Haltewunsches

- Gepolsterte Sitzplatze fur Standardbus Regionalverkehr

- Angemesgsene Beheizung und Bellftung sowie Klimaanlage bei

..Neufahrzeugen

- Zusatzlich im Regionalverkehr miissen Fahrzeuge, die auf touristischen Linien
eingesetzt werden, die Moglichkeit der Mithahme von Fahrradern und Skiern
bieten.

Fahrzeuge im Stadtverkehr:

- Im Stadtverkehr sind generell Niederflurfahrzeuge einzusetzen.

- Fahrzeuge mussen Linien- und Schulbusabnahme besitzen

- Die Busse sind mit RBL gerechten Komponenten (Drucker, Funk, Anzeigen)
auszuristen

- Die Busse miussen Uber mindestens 2 ausreichend dimensionierte
Turéffnungen zum Aus- und Einsteigen verfiigen.

- Die Mitnahme von Krankenfahrstiihlen und Kinderwagen muss méglich sein.

- Akustische Innenansage sowie Innenanzeigen

- Taster fur Anzeige des Haltewunsches

- Gepolsterte Sitzplatze

- Angemessene Beheizung und Beluftung bei Neufahrzeugen

- Rollstuhlrampe, Rolistuhiplatz mit entsprechendem Taster

- Behindertensitzplatze bei Fahrzeugneuanschaffung
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7.5. RBL -Info-Systeme

Technische Grundlage der Durchfihrung der OPNV ist ein einheitliches
rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL). Dieses beinhaltet einheitliche Drucker
und Bordrechner, Infosysteme, Anzeigen, Daten- und Sprechfunk.

Dariiber hinaus umfasst das RBL -Info-System im Stadtverkehr Einrichtungen zur
OPNV-Bevorrechtigung (Beschleunigung) an den Ampelanlagen und im Fahrzeug
sowie Infosdulen im Stadtgebiet Eisenach. Ziel ist es, die Info-Saulen von der
derzeitigen Soll-Anzeige auf Ist-Anzeige auszubauen und Lésungswege fir eine
gemeinsame Nutzung der BeschleunigungsmaRnahmen Stadt- und Regionalverkehr
zu konzipieren. Das RBL-System ist einheitlich zwischen Eisenach, dem
Wartburgkreis, dem Kreis Schmalkalden-Meiningen und gegebenen Falls weiterer
Kreise im Rahmen des Vorhabens RBL-Suidthiiringen zu gestalten.

7.6. Marketing und Fahrgastinformation

Die Vertriebspolitik beinhaltet:

» die bewusste Steuerung der Absatz- und Vertriebswege fir den Verkauf von
Fahrscheinen

 die Verteilung von Informationen sowie die Einrichtung von Serviceangeboten.

» Aktioren zwm Thema Kundenzufriedenheit

o Starkere Vermarktung der Busangebote mit Ausrichtung auf den
Freizeitveniehr als Wachstumsmarkt der Zukunft

» kontinuientiche Fahrgastinformation und Streuung dieser Information tber
Medien (Internet — Link zu den Verkehrsunternehmen)

» Attraktive Angebote wie das im Stadtverkehr Eisenach angewandte Kombi-
Ticket zur Wartburg in Verbindung Bahn-Bus-Wartburg und das Umweltticket

zum Baumkronenpfad im Regionalverkehr sind weiter zu entwickeln und
wirksam zu vermarkten

Der Aufgabentréger Wartburgkreis installiet einen Link zur VGW auf seiner
Homepage.

- Zielgruppenspezifische Kampagnen

- Beschiwerdemanagement

- Bei Fahrplanwechsel ist die értliche Presse umfassend zu informieren, das
gleiche gilt bei Tarifanderungen.

- Herausgabe eines Gemeinschaftsfahrplanes fur das gesamte Bediengebiet
mit Darstellung der wichtigsten Verknilpfungen, Relationen, Tarifubersicht
und Darstellung der am beteiligten Unternehmen. Bei regelmaRigen
Einsatz von Niederflurfahrzeugen wird das im Fahrplan kenntlich gemacht.

- einheitliches und tbersichtliches Layout der Aushangfahrplane an allen
Haltestellen im Bediengebiet

- Offentlichkeitsarbeit z.B. Veranstaltungen, Tag der offenen Tur, Prasentation
des OPNV in Zusammenarbeit mit den Aufgabentragern
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7.7. Beférderungsentgelte

Im Wartburgkreis gilt ein einheitlicher Tarif fir das gesamte Netz. Uber den
Grundtarif wird die Verknlpfung Stadt- und Regionalverkehr gesichert. Basis ist der
gleiche Tarif fiir Einzelfahrschein Stadtverkehr und Grundtarif im Regionalverkehr.
Generell ist das Tarifsystem Ubersichtlich und in seiner Wirkung sozialvertraglich zu
gestalten.

Die Tarife sollen mindestens alle zwei Jahre, bzw. bei Bedarf, an die steigenden
Kosten angepasst werden. Zur weiteren Gestaltung des Tarifsystems im
Regionalverkehr ist beabsichtigt in Zusammenarbeit mit der Ingenieurschule Gotha
einen Ubersichtlichen Zonentarif einzufiihren. Dieser ist an das Zonentarifsystem des
VMT anzupassen, falls ein Beitritt zum VMT beschlossen wird.

7.8. Entwicklung des OPNV im Wartburgkreis und der Stadt
Eisenach im Rahmen des Verkehrsverbundes Mittelthiiringen

Der Landkreis Wartburgkreis und die kreisfreie Stadt Eisenach prifen im
Nahverkehrsplanungszeitraum dem Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT)
beizutreten.

Der VMT umfasst derzeit das Gebiet der kreisfreien Stadte Erfurt, Weimar, Jena und
Gera sowie die Landkreise Gotha, Weimarer Land und Saale-Holzland-Kreis.
Vertragspartner sind die genannten kommunalen Gebietskérperschaften, der
Freistaat Thunngen als Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr und 13
Verkehrsunternehmen.

Erarbeitet werden muss ein Verbundvertragswerk, in dem unter anderem
Finanzierung, Tarifgestaltung, Einnahmeaufteilung, Standards, Marketing und
Gremienarbeit zwischen den Vertragspartnern zu vereinbaren ist.

Vorteile fiir Fahrgéaste:
Die Tickets gelten z.Z. vom Landkreis Gotha bis zur Stadt Gera in allen Bussen,
Bahnen und StraRenbahnen. Fahrplanauskiinfte tiber das Handy.

Vorteile fiir die Verkehrsunternehmen:

Zuwachs von Fahrgasten durch Anerkennung der Bahntickets in den Bussen-
besseres Marketing und Nutzung moderner Fahrscheinsystemen z.B. Handyticket-
gute Fahrplankoordinierung.

Vorteile fiir den Aufgabentriger:

Durch die Vereinheitlichung der Tarife, bessere Umsteigemoglichkeiten und Nutzung
des gesamten Verbundnetzes ist langfristig mit steigenden Fahrgastzahlen und
Fahrgeldeinnahmen und in der Folge mit einer Stabilisierung der Zuschiisse der
Aufgabentrager zu rechnen.
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8. Investitions- und Finanzierungsplan

Die Finanzierung des OPNV ist im Tharinger OPNV-Gesetz und der
Finanzierungsrichtlinie geregelt. Danach finanzieren die Aufgabentrager den OPNV
in ihrem Verantwortungsbereich, wobei der Freistaat Thiiringen den Aufgabentragern
jahriich einen Zuschuss zweckgebunden zur Finanzierung in Abhangigkeit der
beantragten Fahrplankilometer gewahrt. in den letzten Jahren ist der Anteil des
Freistaates, insbesondere im Regionalverkehr deutlich gesunken.

Basis der Finanzierung an die Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis ist dabei die
Gesamtfinanzierung des Aufgabentragers Wartburgkreis in der Summe aus
Eigenmitteln und dem Landeszuschuss. Diese betragt z.Z. im Ansatz 4,6 Mio€
(3,8Mio€ WAK, 0,8 Mio€ Freistaat) und bildet insgesamt die vertraglich vereinbarte
OPNV-Finanzierung des Aufgabentragers. Dieser Betrag stellt die Ausgleichsleistung
nach EU-Recht dar.

Entsprechend PBefG erfolgt die Ausgleichszahlung im Schulerverkehr nach § 45a
direkt an die Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis und ist tarif- und angebotsabhéngig.
Die Sollkostensatze des Freistaates Thiringen basieren dabei auf Untersuchungen
von 2007 und entsprechen keinesfalls dem deutlich gestiegenen Aufwand im OPNV.
So haben. sich. im (OPNV die Kosten z.B. durch drastisch gestiegene Dieselpreise,
Preise firr Eigatzteile wie auch tarifoedingte Personalaufwendungen erhoht. Der
Investitionsaufwand fir die notwendige Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen ist bei
sinkender Fahrzeygférderung ebenfalls gestiegen, was sich in erhdhten
Aufwendungeaf,fﬁr;gir}sen und Abschreibungen niederschiagt.

Mit den Festlegupgen des maximalen Fahrzeugalters von 15 Jahren sind mindestens
10 Fahrzeuge pro Jahr im Regionalverkehr und 2 Fahrzeuge im Stadtverkehr
Eisenach zu ersetzen. Bei der gegenwértigen Investitionsforderung von maximal 2
Fahrzeugen pro Aufgabentrager und Jahr erhoht sich der Aufwand firr Zinsen und
Abschreibungen.

Im Finanzplan fir den Regionalverkehr ist davon ausgegangen worden, dass die
Ausgleichsleistung des Aufgabentragers fiir die Jahre 2012 — 2016 sich von 4,6
Mio€ im Jahr 2012 auf-5,3 Mio€ im Jahr 2016 erhsht. Dementsprechend sind die
prognostizierten Fahrgastzahlen, die notwendige Fahrpreisentwicklung sowie
steigenden Aufwendungen dargestellt. Unter dem Aspekt der notwendigen
Entwicklung der Verguitung pro Fahrplankilometer, die bereits 2010 mit 1,85 €
deutlich unter dem Landesdurchschnitt von 2,20 € liegt, ist die Erhéhung der
Ausgleichszahlung unumgénglich.

Sollten die Kosten (z.B. Kraftstofff des OPNV im Nahverkehrszeitraumes

Uberdurchschnitllich ~ steigen und nicht vom Aufgabentrager entsprechend

ausgeglichen werden, sind drastische Reduzierungen des Liniennetzes

unumganglich. Unter Verweis auf Punkt 7.2.1. sind das in Abhangigkeit der zu
treffenden Entscheidung:

- Erhéhung des Besetzungsgrades der Fahrzeuge im Schiilerverkehr bei

durchgangigen Angebot von Stehplétzen und langeren Fahrwegen zur Schule

- Reduzierung der Nachmittagsbedienung der Schulen auf maximal 2 Abfahrten

- Wegfall des OPNV an Wochenenden und Feiertagen, insbesondere zu
touristischen Zielen
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- Weitgehende Streichung der Leistung in den Frith- und Abendstunden bei
Abbau der Verkniipfung Bus/Bahn insbesondere fir Berufspendler im Nah-
und Regionalbereich

- Reduzierung des OPNV im Nebennetz und weitestgehend Verlagerung auf
die Hauptstrecken

Die wirtschaftlichen Auswirkungen der Einstellung der Wochenendverkehre sind in
der Anlage 8 dargestellt.

Auf die Wirkung der Kostendynamik und Einnahmeriickgdngen wurde bereits
verwiesen. Deshalb wird in der Darstellung des Aufwandes im Finanzierungsplan von
fixen und variablen (km-abhéngigen) Kosten ausgegangen.

Die Finanzierung des Stadtverkehrs Eisenach basiert auf der Vorgaben des
Aufgabentrégers Stadt Eisenach, der aufgezeigten Entwickiung des Liniennetzes,
den erwarteten steigenden Fahrgastaufkommen sowie den wirtschaftlichen
Moglichkeiten der KVG. Insgesamt ist aber nach wie vor eine Unterfinanzierung
durch den Aufgabentrager erkennbar.

Die Investitionen im Nahverkehrsplan entsprechen:
- Ersatzinvestitionen KOM
- Erneuerung RBL Stdthiiringen
- Investitionen Infrastruktur

und den notwendigen Foérdermitteln nach GVFG.

Anlage 10: Finanzierungspline
Anlage 11: Investitionspldane

9.  Rechtliche Grundlagen
Européischer Rechtsrahmen

Zentrale Rechtsgrundiage fur den OPNV ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
(nachflg. EGVO genannt). Diese wurde am 23. Okt. 2007 beschlossen und hat seit
3. Dezember 2009 Giiltigkeit. Sie gilt unmittelbar fir den OPNV in der Européischen
Union.

Die EGVO regelt die Verfahrensweise bei der Betrauung von Unternehmen mit
solchen Personenbeférderungsleistungen, fur die Ausgleichzahlungen zu leisten
sind, da ‘sie von Verkehrsunternehmen ansonsten nicht zu wirtschaftlichen
Bedingungen erbracht werden konnen. Die zuldssige Gewahrung von
Ausgleichszahlungen ist dabei an das Vorhandensein eines Dienstleistungsauftrages
gebunden, der nach §4 obligatorisch enthalten muss:

e die vom Betreiber des offentlichen Dienstes zu erfillenden
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und die geografischen
Geltungsbereiche,

» die vorher in objektiver und transparenter Weise aufzustellenden Parameter,
anhand derer ggf. die Ausgleichsleistung berechnet wird,

e Art und Umfang der ggf. gewahrten AusschlieRlichkeit,
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o Festlegung der Durchfilhrungsvorschriften fiir die Aufteilung der Kosten, die
mit der Erbringung von Dienstleistungen in Verbindung stehen

Weitere zentrale Bestimmungen sind:

Paragraf 5 der EGVO, der Regelungen zur Vergabe von Dienstleistungsauftragen
enthalt. Neben einem wettbewerblichen Verfahren (§5, Abs. 3) und Vergaben mit
geringen GroRenordnungen (§5, Abs. 4) regelt §5, Abs. 2 die Vergabe an einen
internen Betreiber. Danach kann eine zustandige ortliche Behorde 6ffentliche
Personenverkehrsdienste unter den dort genannten Bedingungen selbst erbringen
bzw. an eine rechtliche getrennte Einheit vergeben.

Paragraph 8 der EGVO legt schlieBlich Ubergangsregelungen fest, die u.a. fiir vor
dem 3. Dezember 2009 abgeschlossene Dienstleistungsauftrage gelten. Hiervon hat
der Wartburgkreis Gebrauch gemacht:

Nationales Recht

Das nationale OPNV-Recht wird vom Personenbeférderungsgesetz (PBefG) gepragt,
das im Zuge der EGVO anzupassen und neu zu fassen ist. Der bundesdeutsche
Gesetzgeber ist dem bisher nicht nachgekommen; die Novelle befindet sich noch
nicht im Gesetzgebungsverfahren

Vertragsregelungen fiir den OPNV im Wartburgkreis

Die Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis mbH hat 1997mit dem Wartburgkreis im
Rahmen der ARGE OPNV einen Verkehrsvertrag abgeschlossen, der mit der
Ergénzungsvereinbarung vom 23. November 2009 an die Vorgaben der EGVO
angepasst wurde und eine Laufzeit bis zum 31. Dezember 2019 hat.
Dabei ist insbesondere auch vereinbart und festgelegt worden, dass es sich bei dem
Vertrag um eine Betrauung mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im Sinne der
Verordnung handelt und die VGW die folgenden genau beschriebenen Aufgaben zu
erfillen hat (§1, Abs. 2 des Vertrages):
e Durchfihrung des Fahrbetriebs im Linienverkehr mit Bussen (Erbringung der
Beftrderungsleistungen)
e Durchfilhrung der Schulerbeférderung
Netzmanagement ( Fahrplanung, Marketing und Vertrieb)
Anwendung des Gemeinschaftstarifs

HierfUr erhalt die VGW eine Ausgleichsleistung vom Aufgabentrager Wartburgkreis
(eingeschlossen ist der vom Freistaat an den Aufgabentrager gezahlte Zuschuss),
die sich nach den Vorgaben der EGVO berechnet. Dabei wird im Vorhinein
transparent auf Basis der vorgesehenen Verkehrsleistung und des Wirtschaftsplanes
der Ausgleichsbetrag festgelegt, der sich aus den erforderlichen Kosten, den
Einnahmen fur die Verkehrsleistung (Fahrgeld- u. Schilerkarteneinnahmen,
Rabattierungsausgleich nach §45a PBefG, sonstige Einnahmen) und unter
Berucksichtigung eines angemessenen Gewinnes ergibt. Diese Kalkulation ist im
Nachhinein mit einer Trennungsrechnung nachzuweisen; der Ausgleichsbetrag darf
nicht Uber dem sog. Nettoeffekt der Summe aller negativen und positiven
Auswirkungen der Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen liegen.
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Konzessionen nach PBefG

Auf Basis des Betrauungsvertrages hat die VGW bei dem zustandigen Tharinger
Landesverwaltungsamt die Konzessionen nach §42 PBefG fiir den Linienverkehr im
Wartburgkreis beantragt. Mit einer Laufzeit bis zum 31.08.2019 hat die VGW diese
am 08.12.2010 erhalten.

Gesamteinschédtzung

Mit dem Betrauungsvertrag sowie den erteilten Konzessionen besteht fiir den OPNV
im Wartburgkreis fiur die Zeit der Giiltigkeit des Nahverkehrsplanes und dariiber
hinaus eine stabile rechtliche Grundlage. Die kiinftigen Regelungen eines neuen
PBefG haben sich innerhalb des Rechtsrahmens der EGVO zu bewegen und kénnen
von daher nicht in die zwischen dem Aufgabentrager und dem Dbetrauten
Verkehrsunternehmen, der VGW, als Inhaberin der Konzessionen, eingreifen.
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Anlage 2 Kreiskarte - Schulstandorte
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Anlage 3
Entwicklung der Schiilerzahlen
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Entwicklung der Schiilerzahlen der Stadt Eisenach - Regionalverkehr (nur Fahrschtiler)

Anlage 3

Schule Fahrstrecke Anzahl VGW | Anzahl VGW | Anzahl VGW | Anzahl VGW | Anzahl VGW | Anzahl VGW
von nach 2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017
2. GS "Am Petersberg"
Langensalzaer Str. 44
3. GS "Georgenschule" . )
Am Markt 3 Neukirchen Eisenach 1 .
4.GS "Jakob-Schule"”
[Karl-Marx-Str. 10
6. GS "Horselschule”
Stedtfelder Str. 81 Madelungen Eisenach
8. GS "Mosewaldschule” Madelungen Eisenach 3 3 5 8 8 11
Nordplatz 3 Stregda Eisenach 23 23 28 20 22 23
Goringen Eisenach 5 5 5 3 3 3
GS Neuenhof Hérschel Eisenach 4 4 6 5 6 5
An der Schule 17 Stedtfeld Eisenach 15 18 16 18 17 16
Wartha Eisenach 4 4 5 4 4 3
(GS BerkalH. Neukirchen Eisenach 18 17 19 18 23 23
Schulstr. 108 Berteroda Eisenach 1 1 3 4 4 4
GS Wenigenlupnitz Hotmsroda Wenigenlupnitz 33 29 29 34 34 34
Heugasse 1 Stockhausen  Wenigenlupnitz 21 26 22 22 22 18
2. RS "Oststadtschule”
pltstadtstralie 30 %ngen Eisenach 1 1 1 1
" - el Eisenach 1
prs e"r'gvr‘ V-Goethe > | tagalungen  Eisenach 1 1 1 1
Strelda Eisenach 5 5 2 2 1
Goringen Eisenach 1 2 3 3
Hérschel Eisenach 3 3 3 4 3 4
5. RS "Geschw. Scholl" Netiowtwef Eisenach 9 10 10 " 12 10
Katharinenstr. 150 Wartha ~ Eisenach 2 1 2 3 3 2
Stregda Eisenach 1 1 1 1 1
Madelungen Elsenach 1 1 1
Stregda Eisenach 17 19 21 20 25 29
6. RS "Wartburgschule” Madelungen Eisenach 10 10 10 10 10 9
With.-Pleck-Str. 1 Neuenhof Eisenach 1
! ' Berteroda Eisenach 1 1 1 1 1
Neukirchen Eisenach 1 1 1 1 1
ﬁ:uiz‘;'“.f:" izkhausen Behringen 8 10 12 13 17 23
. e .
Benteroda Mihla/Creuzburg 4 3 2 3 2 2
gfhm:": 7 MStregda. Mihla/Creuzburg| 1 1
) Neukirchen Mihla/Creuzburg 15 14 17 16 12 13
Neuenhof Eisenach 2 2 2 1 1
Hbrschel Eisenach 2 2 2 1 1
Elisabeth-Gymnasium Neukirchen Eisenach 7 9 10 11 11 12
Nebestrafie 24 Madelungen Eisenach 7 8 6 9 10 9
Berteroda Eisenach 1 1 2 2 2 1
Stregda Eisenach 21 25 28 27 30 29
Hdrschel Eisenach 3 3 3 4 4 4
Neuenhof Eisenach 9 9 8 8 10 10
3 -G
'!EVT:;:;:TI eey::)naslum Géringen Eisenach 1 2 2 2
Wartha Eisenach 2 1 2 2 3 3
Neukirchen Eisenach 1 1
bz Stregda Eisenach 1
' Madelungen Eisenach 1 1 1 1
Zlegelelstr. 53 Neuenhof Eisenach 1 1
Gesamt 268 276 289 293 308 305




Anlage 4
Gewerbegebiete

GroRere Gewerbeflachenpotenziale im Wartburgkreis und in der Stadt Eisenach

Gemeinde Gewerbefldchenpotenziale (>5 ha, netto)
Stadt Eisenach Industriegebiet ,Auf dem Gries" (Opel)
(38,00)
Stadt Eisenach Industriegebiet ,Wartenberg“ (Bosch)
(44,80)
Stadt Eisenach Gewerbegebiet ,An der Rennbahn* (MITEC + UFE)
(11,52)
Stadt Eisenach Gewerbegebiet Umstrukturierungsgebiet
,Eichrodter Weg"“
(11,52)
Stadt Eisenach / OT Stedtfeld | Gewerbegebiet ,Im Eisenacher Felde®
(13,40)
Stadt Eisenach / OT Stregda Gewerbegebiet ,An der Leite"
i e (18,00)
Stadt Eisenach / OT | Gewerbegebiet ,An der Dirrenhofer Allee”
Hotzelsroda (8,30)
Stadt Eisenach / OT | ,Gewerbegebiet-Nord“
Stockhausen (26,60)
Stadt Bad Salzungen Gewerbepark ,West"
(12,20)
Stadt Bad Salzungen ,Ober der Bruck"
(35,00)
Barchfeld Am Eisberg
(18,80)
Barchfeld Im Vorwerk
(21,56)
Behringen Im Strafeld
(33,80)
Stadt Berka / Werra An der Dornenhecke
(38,00)
Buttlar Gewerbepark ,Am kleinen Sand*
(11,30)
Stadt Creuzburg Weststadt Creuzburg
(40,00)
Dermbach Untere Rode Teil | und 1l
(79,00)
Dorndorf Gewerbegebiet an der Hardtstrafle
(120,00)
Empfertshausen »An der langen Elze"
(78,00)
Stadt Geisa Borsch / Geisa ,Nord"“
(203,00)
Stadt Geisa Gewerbegebiet ,Am Scheidsberg“
(73,00)
Gerstungen »Auf der Aue”
(61,00)
Gerstungen LAUf der Hohe"

(76,00)




Anlage 4

Gewerbegebiete
Gerstungen ,Im Unterfeld”
(60,00)
Gerstungen Molybdanwerk
(103,00)
Gerstungen Oberhalb der Bahn (in Planung)
(187,00)
Horselberg Gewerbegebiet GroRenlupnitz
(418,00)
Hérselberg Industriegebiet Eisenach-Kindel
(1.120,00)
Horselberg Sattelstadt
(157,00)
Ifta Silbergrube
(45,00)
Immelborn Gewerbepark Immelborn (Altstandort - ehem.
Hartmetallwerk)
(111,00)
Stadt Kaltennordheim Unter dem Ergel
(112,30)
Krauthausen Industrie- und Gewerbegebiet Deubachshof
. : (400,00)
Krauthausen * Vor dem Dorfe (OT Utteroda)
(50,00)
Marksuhl . Im Meilesfelde
o (205,00)
Merkers-Kieselbach Industrie- und Gewerbepark Merkers
(680,00)
Mihla Buchenau
(119,60)
Stadt Ruhla Gewerbegebiet Ruhla Nord
(54,00)
Schweina Sy Muhlweg Teil 1 und Teil 2
p (451,00)
Seebach Tt Gewerbegebiet
(238,00)
Stadt Stadtlengsfeld Am Frauleinsgraben
(76,40)
Tiefenort Am grofien Teiche (Hadmbach)
(65,00)
Unterbreizbach An der B 84 in Stinna
(78,00)
Unterbreizbach Im Wolfsgraben
(90,00)
Stadt Vacha Industrie- und Gewerbegebiet Vacha / Oberzella
(243,00)
Wutha-Farnroda An der Allee
(105,00)
Wutha-Farnroda An der B7

(260,00)
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Anlage 6
Entwurf Tarifzonen

Vorschlag Tarifzonen
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Tarifzonanmatrix
von  |Preisstufe
Stadt Efsenach A REOE
Stadt Bad Salzungen B ‘0
Kaltennordheim 01 1
Dermbach 02 2 1
Geisa 03 3 3 1
Stadtlengsfeld 04 3 2 2 1
Vacha 05 4 3 2 2 1
Dorndorf 06 4 3 3 2 2 1
Bad Salzungen o7 3 2 4 3 3 2 1
Bad Liebenstein 08 5 3 5 4 4 3 2 1
Ruhla 09 5 5 5 5 5 5 3 2 1
Marksuhi 10 5 4 4 3 3 2 2 3 4 1
Berka/Werra " 5 4 4 3 3 2 3 4 5 2 1
Gerstungen/Lauchréden 12 5 5 5 4 4 3 4 4 5 2 2 1
Eisenach 13 5 5 5 5 4 3 4 4 2 2 4 2 1
Wutha-Famroda 14 5 5 5 5 5 4 4 3 2 3 4 4 2 1
Hérselberg 15 5 5 5 5 5 4 5 4 3 3 4 4 2 2 1
Behringen 16 5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 5 5 3 3 2 1
Mihla 17 5 5 5 5 5 5 5 5 4 3 5 5 2 3 3 4 1
Creuzburg 18 5 5 5 5 5 5 5 5 4 3 5 4 2 3 3 4 2 1
Treffurt 19 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5 2 2 1
nachl A B 01 02 03 04 05 06 07 0B 09 10 11 12 13 14 15 46 17 18 19
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Demografie-Steckbrief:

Anlage 7

Demografischer Steckbrief Wartburgkreis

Wartburgkreis

4§ SERVICEAGENTUR
152 DEMOGRAFISCHER
Z#72 WANDEL

Bevélkerungsentwicklung in Zahlen

| Bevdlkerungsdaten | 1990 2000 [ 2010 } 2020 | 2030
!Bevijlkerungszahl 151.750 144.677 130560 | 15849 100,428
ﬁDurci'uschnittsalter 3.7,3 i 41,4 , 45,9 ‘ . -50:1 . 53,5
Altersstruktur 2000 2010 _’ 2020 2030
Altersgruppe o - unter 6 Jahre 5.806 5755 ! 4.226 2. 850 7l
Ali-e;'s‘g’;d;ﬁ;a_G_ unter 15 Jahre 13:5_8 8.861 —7.723 ) 5 Al )
Altersgruppe 15 - unter 20 Jahre 10.585 4.292 4.824 3.968
Altersgruppe 20 - unter 65 jahre 91.306 82.514 65.330 48.068
Altersgruppe 65 - unter 80 jahre 19.400 22.329 22.927 28.865_‘
Allersgruppe ober Bojahre | 4122 | 680y - 10819 | 10.966 ‘f

Bevﬁlkerungsentwicklung 1990-2010

f-:' EPSLTAL Lmwis e
itin
;.‘m

r\ Gartamy e, Ewmunnue r Govalkon -mnlﬂnldar i
maindan des Wartburgransas |
ﬂl ]

)‘.

et u...—m ol

s o > —w......w::'::““f&
Der Wartburgkreis hat von 1990 bis 2010 rd. 14%
seiner Bevolkerung verloren (TH: -14%).

Bis 2030 wird die Bevodlkerung um 23% abnehmen
(TH: -18%). Das Durchschnittsalter steigt bis 2030 um
7,6 Jahre auf 53,5 Jahre (TH: +5,4 auf 51,4 Jahre).

[T

40

Natiirliche Bev&lkerungsentwicklung und Wanderungen
2010 2011 2012 2013 2014 2016 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

B Natldicher Salde B Wanderungssaldn

1500 *

2010: 1st-Wert, ab 2011: 12, koordi

Bevdlkerung

(12.kBV}

Die Bevolkerungsentwicklung ergibt sich aus dem
Saldo der Geborenen und Gestorbenen (natiirliche
Bevolkerungsentwicklung) sowie der Wanderung.

Im Wartburgkreis nimmt das negative natiirliche Saldo
durch den Sterbeiiberschuss deutlich zu (2010-2030:
insgesamt rd. -20.900).

Die Wanderungsverluste werden mit der Zeit geringer
(2010-2030: insgesamt -10.300).

Prozent

120

106

45

Relative Entwicklung der Altersgruppen unter 20 Jahre {2010 = 100%)
bis 2030 nach der 12. kBV im Wartburgkreis

0 - unter & Jahwe

B - untir 15 Jahne
== 15« untur 10 Jahre
= 18 - unier 20 Jahre
T8 uer a0 Jatie

A6I0 IONT AOEY 3913 S04 I018 J000 34T 0GR 2ATD RENN MOFT J0IZ MOTI MOTA IOIZ BAI6 J0NT A1 S029 O30

Der Wartburgkreis wird bis 2030 rund ein Drittel
seiner jungen Bevélkerung unter 20 jahre verlieren.
Die Entwicklung ist damit deutlich negativer als im
Thiringer Durchschnitt (-20%).

Besonders stark ist die stetige Abnahme der o- bis
unter 6-Jdhrigen um rd. 50% bis 2030 (TH: -37%).
Auch bei den 6- bis unter 15-jdhrigen verlduft die
Entwicklung kontinuierlich negativ.

Die Altersgruppe der 15- bis unter 18-Jdhrigen hat sich
in den letzten zehn Jahren um mehr als 60%
verringert und wird nach einer zwischenzeitlichen
Zunahme um mehr als 20% zwischen 2026 und 2030
wieder knapp unter das heutige Niveau absinken.

Prazent

180

180

140

120

Relative Entwicklung der Altersgruppen von 18 bis tiber 80 Jahre
(2010 = 100%) bis 2030 nach der 12. KBV im Wartburgkrels

- unter 25 Jahra
- unter 45 Jahre
- unter €5 Jahre
= &% - unter 80 Jahre
= 80 Jahro und ahor

M0 I J0NF BN MNE 207E 016 017 JOMD J0YE Z020 REY S92 O] MMM 2078 207E SANT WIE 2030 dmae

Die Bevolkerung im Erwerbsalter nimmt in den
kommenden 20 Jahren wie in ganz Thiringen stark ab,
wihrend der Anteil Alterer deutlich ansteigt.

Die Altersgruppe der 18- bis unter 25-ihrigen
stabilisiert sich nach Riickgiingen von nahezu 40%.
Die Gruppe der 25- bis unter 4s5-)dhrigen nimmt im
Wartburgkreis mit -50% stirker ab, als die 45- bis
unter 65-Jahrigen mit 35% (TH: -37% bzw. -28%).

Offensichtlich wird die zunehmende Alterung. Bis
2030 werden uber ein Viertel mehr Birger im Alter von
65- bis unter 8o Jahre sein (TH: +19%). Der Anteil der
tber 8o-Jdhrigen erhéht sich bis 2030 stirker als im
Land (TH: +51%) um deutlich tiber die Hilfte.



Anlage 7
Demografischer Steckbrief Wartburgkreis
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Wartburgkreis

Entwickiung der Altersgruppe 0 bis unter 6 Jahre (Vorschulische ) ) ) . . .
Betreuung) 2010 bis 2030 nach der 12. kBV im Wartburgkreis Die Anzahl der Kinder im Vorschulalter wird sich im

| Wartburgkreis in den nichsten Jahren um knapp die
! Halfte verringern.

Bis 2030 wird eine Abnahme von heute fast 5.800
! ! Kindern unter 6 Jahre auf weniger als 2.900 Kinder
| | prognostiziert.
|
|

Persanin

| Dieser Riickgang verlduft damit noch stirker als die
o : | Vorausberechnungen fiir ganz Thiringen ergeben
| haben. In den Folgejahren ist dann mit einer

| abgeschwichten Entwicklung zu rechnen.

Einrichtungen fiir Kleinkinder miissen sich somit
ol | i |  schon recht kurzfristig auf einen anhaltenden, deutlich
6 I MWD UN FM AS DN6 I TSI AN W0 TN @I A I I TG W 018 T 29 sp[jrbaren Nachfragerﬂckgang einstellen.

Entwickiung der Altersgruppe 6 bis unter 15 Jahre (Schulaiter) 2010 bis . . sl . .
2030 nach der 12. kBY im Wartburgkrels Die Gruppe der 6- bis unter 15-)dhrigen ist nach einer

2o | . - - zunichst noch recht stabilen Entwicklung ebenfalls
durch erhebliche Riickginge bis 2030 gekennzeichnet.

o000 | - Bis 2030 wird fiir diese Altersgruppe eine Abnahme

| von derzeit iiber 8.800 Kindern um 36% auf rd. 5.700
s | I ; Kinder prognostiziert.
| r I Dabei sind die Riickginge bei den Kindern im
Grundschulalter (6- bis unter 10-Jdhrige) mit rd. 43%

.-, | . ‘ zundchst stirker als bei den ilteren Kindern.

Porsenen

o | i

4000

Fiir Schulen, Vereine oder jugendeinrichtungen im
i | Wartburgkreis bedeuten diese Prognosen ein
il | | ’ mittelfristig  deutlich  verringertes  Potenzial an
T om0 20m s 209 308 20w Ry we e som a0 00 220 028 226 02w gem 209 NaChfFagem und Nutzern.

E=
|
|

Entwicklung der Altersgruppe 20 bis unter 65 Jahre 2010 bis 2030 .. . . e .
nach der 12. kBY im Wartburgkrels Fiir die Altersgruppe der 20- bis unter 65-Jahrigen wird

s0an0 S - ———e bis 2030 eine starke, kontinuierliche Bevélkerungs-
abnahme prognostiziert.

s0.000 1 LRALS —

T~ : Bis 2030 wird die Bevolkerungszahl im gegenwirtig
roaon iblichen Erwerbsalter im Wartburgkreis von uber
7\...,‘ ' 82.000 Menschen um etwa 34.000 oder 42%
O T [~ zuriickgehen,

o 1 . "~ Dabei fillt der Riickgang bei den 20- bis unter 5o-
Jahrigen mit rd. -49% deutlich stirker aus als bei den
50- bis unter 65-jdhrigen (-29%).

Personen

!
weoo p— oL L) '_'J.'"' -

Am Arbeitsmarkt wird sich dies schon recht kurzfristig
im erhohten Wettbewerb um Auszubildende und
(qualifizierte) Arbeitskrifte sowie im Bedeutungs-
zuwachs dlterer Arbeitnehmer dufiern.

30,000 b— -l ; =

IV IET 30N 2604 2N S INT IMOM 39T 20 308 I63T I029 2634 has aena T M o 2038

Entwicklung der Altersgruppe 65 Jahre und &iter 2010 bis 2030 o . L . .
nach der 12. KBV im Wartburgkreis Der Anteil ilterer Mitbuirger wird in den kommenden

#5400 20 fahren ganz erheblich steigen.

Bis 2030 wird fir die Altersgruppe der iber 65-
W e e e jahrigen eine Zunahme um mehr als 10.000 oder 37%
’r’: auf knapp 40.000 Menschen prognostiziert.

A\

SR N _ Besonders stark ist der Zuwachs um mehr als 4.000
1] r oder 61% bei den hochbetagten tiber 80-|4hrigen.

. _ _— ’T/ insgesamt wird sich der Anteil der Altersgruppe der
iiber 65-Jdhrigen an der Gesamtbevélkerung im Kreis
| ! bis 2030 von heute 22% aufrund 40% erhéhen.

rEonTn

Der Bedarf an Einrichtungen zur Altenbetreuung und
Pflege wird entsprechend deutlich zunehmen.

20000

2011 3012 2013 2014 2015 2096 2017 2016 2019 2020 2021 2027 2023 2024 2025 026 2027 2028 2029 2030

Stand: August 2011; Datengrundlage: Thuringer Landesamt fur Statistik, 12. koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung



Anlage 8
Wirtschaftliche Folgen des Wegfalls aller Wochenendleistungen

Wirtschaftliche Folgen des Wegfalls aller Wochenendleistungen

Bisher werden an Wochenenden, Sonn- und Feiertagen nur
Leistungen auf Hauptachsen in Verbindung mit der
festgelegten Verbindung zu touristischen Zielen erbracht

Gesamt Fahrplankilometer VGW 2010 6.059.090
Samstage  |Sonntage  |Feiertage Gesamt

Fahrplan km/Tag 3.802 3.530 3.530 10.862
Tage 2010 50 47 12 109
Fahrplan km gesamt 190.100 165.910 42.360 398.370
Prozent - Anteil aller Fahrten Samstag, Sonn- und Feiertage am gesamt OPNV 6.57%
Einnahmen Fahrscheinverkauf Samstag, Sonn- und Feiertage 2010 gesamt 137.034,00 €
Mit Wegfall der Wochenendleistungen kann sich sich insgesamt der Anspruch der
Ausgleichszahlungen nach § 45a auf 5Tage pro Woche bei 21 Tagen/Monat verringern.

(bisher 6 Tage bei 26 Tagen im Monat)

Damit reduzieren sich insgesamt die Zahlungen nach § 45a des Landes um 597.159,00 €
Analog der sinkenden Einnahmen fiir Wochenendfahrten reduziert

sich der Anspruch Erstattungsleistungen § 150 SGB {X

(2,79% der Einnahme ) um 3.823,00 €
Bei Wegfall der Wocheng_g‘dleistungen reduzieren sich die Landeszuschiisse

an den Aufgabentrager urg 0,13€ km 51.788,00 €

.

Fehlende Einnahmen insgesamt 789.804,00 €
{Fehlende Einnahme pro Fahrplankilometer 1,98 €

Dem stehen Kostenreduzierunge im variablen Kostenbereich

in Hohe von gegentiber

541.070,78 €

|Ergebnis

-248.733,22 €




Anlage 9
MaBnahmevorschidge NahverkehrsConsult

Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

1 MaBnahmenvorschldge fiir den Teilraum ,,Siidkreis™

S1

Neuordnung der Linien 100 zur TaktBus-Linie

Kurzbeschreibung

Einrichtung einer TaktBus-Linie (Bad Hersfeld -) Vacha - Dorndorf -
Bad Salzungen - Bad Liebenstein (umlauftechnische Durchbindung der
bisherigen Linien 100 mit der NVV-Linie 300 und der Linie 106) und
Einflihrung eines konsequenten Taktfahrplans.

Hinweis: Erweiterung des urspriinglichen Vorschlags des Nordhessi-
schen VerkehrsVerbundes zur Einrichtung der Linien 300 Bad Hersfeld
- Vacha - Bad Salzungen (120-Minuten-Takt).

Bedienung und
Linienfihrung

Tap 7

¢ Einfilhrung des Produktes TaktBus

o Stundentakt Mo - Fr (ab 08:30 Uhr, mittags Takt-AusreiBer
im Schulverkehr)

o Zweistundentakt Sa + So/FT
o Einsatz Niederflurtechnik
o spezielle Vermarktung (Produkt-Flyer)

» Durchbindung vorhandener Linien zu durchgehenden Linien mit
reinen Fahrzeugumldufen:

o Durchbindung als NVV-Linie 300 nach Bad Hersfeld
(120-Minuten-Takt Vacha - Bad Hersfeld)

o Durchbindung der Linie 100/ 300 neu mit Linie 106 alt nach
Bad Liebenstein (ermdéglicht effizientere Umlaufbildung auf der
TaktBus-Linie)

o inVacha Fahrzeugiibergang auf die Linie 117 in Richtung
Geisa

s Priifung: Fihrung in Bad Salzungen zum Z0OB

o aus Richtung Bad Liebenstein iiber Hersfelder Strafie und
Erzberger Allee (Anbindung Sportzentrum und Landratsamt)

o aus Richtung Vacha lber Langenfelder StraBe und Otto-
Grothewohl-StraBe (Anbindung Klinikum)

Hinweis: Eine Vorpriifung hat gezeigt, dass eine optimale
Umlaufgestaltung mit jeweils kurzen Wendezeiten in Bad Hersfeld
und in Bad Liebenstein nur mit einer direkten Linienfiihrung in Bad
Salzungen lber Leimbacher StraBe bzw. August-Bebel-StraBe
realisierbar ist. Die Fiihrung die Hersfelder StraBe bzw. tiber
Klinikum erfordert den Einsatz eines zusétzlichen Fahrzeuges
(Umlaufrest kdnnte in Bad Liebenstein fiir dortige lokale Linien
verwendet werden).

Verkehrliche
Wirksamkeit

e durchgehende, umsteigefreie Verbindung im Siidkreis in Ost-West-
Relation (,Béder-Express")

» (schrittweise) Schaffung eines leicht merkbaren Angebotes flr die
Zielgruppen auBerhalb des Schulverkehrs (Produkt TaktBus)

Anmerkungen

* Einrichtung zusétzlicher Haltestellen in Bad Salzungen erforderlich

Mathias Schmechtlg NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis — OPNV-Untersuchung

Betriebliche und e Fahrzeugbedarf fiir Taktverkehr (grobe Priifung der Umlaufbil-
ékonomische dung):
Konsequenzen o Umlauf Bad Liebenstein - Bad Salzungen - Vacha - Bad
Hersfeld (2 Fahrzeuge)
Seite | 2 o Umlauf Bad Liebenstein ~ Bad Salzungen - Vacha,

Fahrzeugiibergang auf Linie 117 in Richtung Geisa
(2 Fahrzeuge)

s Fahrleistung fiir Idealfahrplan (grob geschéatzt): ca. X00.00 km pro
Jahr (inkl. Abschnitt Vacha - Bad Hersfeld)
(Vergleich: Linien 100 und 106 ca. 360.000 km pro Jahr)

S2 Neuordnung der Hauptlinien im Bereich ,, Thiiringische Rhon" in
einer ,X-Struktur™

Kurzbeschreibung | Neuordnung der Hauptlinien (120-Minuten-Takt) in einer

«X-Struktur® mit Dermbach als Umsteigeknoten und Uberlagerung der
Linien; Einrichtung der Achse Kaltennordheim - Dermbach - Bad
Salzungen als TaktBus

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Anlage 9
MaBnahmevorschldge NahverkehrsConsult

Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

Bedienung und
Linienfiihrung

e
2

#Dermbach als Umsteigeknoten mit Direktanschliissen im Rendez-

&

.‘,b‘

Einrichtung von drei Hauptlinien

o Linie L1: Bad Salzungen ~ Dermbach - Kaltennordheim
(120-Minuten-Takt; in der Schulverkehrszeit ggf. Verdichter
und Zwischenfahrten)

o Linie L2: Bad Salzungen ~ Dermbach - Geisa
(120-Minuten-Takt; in der Schulverkehrszeit ggf. Verdichter
und Zwischenfahrten)

o Linie L3: Dorndorf - Stadtlengsfeld — Dermbach -
Kaltennordheim (120-Minuten-Takt)

60-Minuten-Takt durch Linieniiberlagerung:

- L1 und L2 im Abschnitt Bad Salzungen - Dermbach
- L1 und L3 im Abschnitt Dermbach - Kaltennordheim

vous-Prinzip

Achse Bad Salzungen - Dermbach - Kaltennordheim:
Einfihrung des Produktes TaktBus

o Stundentakt Mo - Fr (auBerhalb Schulverkehr)
o ggf. Zweistundentakt Sa + So/FT

o Einsatz Niederflurtechnik

o spezielle Vermarktung (Produkt-Flyer)

in Dorndorf Einrichtung einer Verkniipfungshaltestelle am alten
Bahnhof: Verkniipfung mit Linie 100/ 300 in Richtung Vacha und in
Richtung Bad Salzungen

Prifung: Auslagerung der Kurzldufer im Korridor Dermbach —
Kaltennordheim in eine lokale Linie (Bedienung der abseits der
B 285 liegende Orte)

Verkehrliche
Wirksamkeit

i

Verbesserung der Netztransparenz im Bereich , Thiiringische Rhon"

(schrittweise) Schaffung eines leicht merkbaren Angebotes, insbe-
sondere auf der Achse Bad Salzungen - Dermbach -
Kaltennordheim, fiir die Zielgruppen auBerhalb des Schulverkehrs
(Produkt TaktBus)

Stérkung Dermbach als Umsteigeknoten im Stidkreis

Anmerkungen

Ausbau Dorndorf (alter Bahnhof) als Verkniipfungshaltestelle mit
mindestens einer Warteposition

Betriebliche und
b6konomische
Konsequenzen

Fahrzeugbedarf fiir Taktverkehr (grobe Priifung der Umlaufbildung):
o 3 Fahrzeuge (linienrein; knappe Wendezeiten)

Fahrleistung fiir Idealfahrplan (grob geschétzt):

ca. X00.00 km pro Jahr (ohne Kurz- und Zwischenfahrten im Schul-
verkehr)

(Vergleich: Linien 101, 109, 111 und 124 ca. 690.000 km pro Jahr)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis — OPNV-Untersuchung

Ss3 Neuordnung und Modernisierung des Stadtverkehrs
Bad Salzungen (Planungsprojekt, Zusatzleistung)

Kurzbeschreibung | Neuordnung und Modernisierung des Stadtverkehrs mit Orientierung an
den Systemmerkmalen eines Stadtbussystems ,modernen Typs"

Bedienung und Uberplanung mit Ausrichtung an folgenden Grundséatzen und Zielset-

Seite | 4 Linienfiihrung zungen
¢ stringenter 30-Minuten-Takt

e Netzgestaltung mit méglichst kurzen Streckenfithrungen in und aus
Richtung Innenstadt

o direkte Innenstadtanbindung

+ verbesserte (direkte) ErschlieBung der einwohnerstarken Wohnge-
bieten (z.B. Salvador-Allende-Stra8e)

Verkehrliche _ e Attraktivierung des Stadtverkehrs
Wirksamkeit e Verbesserung der Transparenz
e Globalprognose: Verdopplung der Fahrgastzahlen nach drei Jahren

Anmerkungen ¢ Realisierung erfordert flankierende InfrastrukturmaBnahmen der
Stadt Bad Salzungen (Haltestelleneinrichtung, AnpassungsmafBnah-
men auf den Fahrwegen)

Betriebliche und * wirksame Verbesserungen des Stadtverkehrs ist nur mit Einsatz
okonomische mindestens eines zusétzlichen Busse realisierbar, eine ,sehr gute
Konsequenzen System-Ldsung" erfordert zwei zuséatzliche Fahrzeuge

e e nach drei Jahren sind wesentliche Mehrertrage zu erwarten

e Finanzierung der Mehrieistungen ist zu kldren (ggf. tiber neues
~Kurticket™)

3
L0

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

sS4 Einfiihrung des Produktes KulturBus zwischen Bad Salzungen -~
Bad Liebenstein (Pilotprojekt, Zusatzleistung)
Kurzbeschreibung | Aufwertung der Bedienung im Abendverkehr zwischen Bad Salzungen -

Bad Liebenstein (2. Ausbaustufe ggf. unter Einbeziehung
Stadtlengsfeld) durch ein auf Besucher von Veranstaltungen
ausgerichtetes Angebot (,KulturBus™)

Bedienung und
Linienfiihrung

Grundangebot Montag bis Sonntag als RufBus mit Fahrplan im
60-Minuten-Takt (Betriebszeitfenster: 19:00 ~ 24:00 Uhr); Anpas-
sung der Bedienung auf der Linie 106

Bedienung ausgewahlter zentraler Haltestellen in Bad Salzungen
und Bad Liebstein (auch in Wohngebieten), Neueinrichtung Halte-
stellen direkt vor Kultureinrichtungen

Betrieb bei Kulturveranstaltungen: Festbedienung ohne Anmeldung
als Zubringer direkt vor und Abbringer direkt nach der Veranstal-
tung (Kommunikation tber Veranstalter, Presse und Internet); Hin-
weis: nicht bei GroBveranstaltungen

Priifung: Kombiticket im Vorverkauf

Verkehrliche » Bereitstellung eines regelmaBigen Fahrplanangebotes
Wirksamkeit » direkte Verbindungen zu/ von Veranstaltungen
* Imagegewinn flur VGW
Anmerkungen » Zusatzangebot (Finanzierung ist zu kléren)
“s  soweit keine Dispositionszentrale fiir Anmeldungen bis ca. 30 Minu-
ten vor gewiinschtem Fahrtbeginn vorhanden ist, kann Anmeldung
' bis 18:00 Uhr Gber Leitstelle erfolgen (Alternative: Betrieb durch
Taxiunternehmer und Anmeldung iiber dessen Zentrale)
S5 o {Neuordnung des WOchenendver"kehrs als FreizeitNetz
(Planungsprojekt)
AT
Kurzbeschreibung ¥ Schaffung eines hinsichtlich der Verkehrsaufgaben klarer strukturierten

Netzes im Wochenendverkehr (Vermarktung als JFreizeitNetz")

Hinweis: Da keine aktuellen Fahrgastzahlen der Einzelfahrten
vorliegen, sind die nachfolgenden MaBnahmenansétze anhand der
konkreten Fahrgastnachfrage zu priifen.

Mathias Schmechtlg NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

Bedienung und
Linienfihrung

Hauptachsen im 120-Minuten-Takt

o Linie F1 TaktBus: Bad Hersfeld - Vacha - Bad Salzungen - Bad
Liebenstein (Umlauf 240 Min.)

o Linie F2 TaktBus: Kaltennordheim - Dermbach - Bad
Salzungen (Umlauf 120 Min.)

o Linie F3: Geisa — Vacha (Umlauf 75 Min.; Umiaufrest fiir
RufBus-Leistungen im Bereich Geisa)

o Option (Prifung anhand der konkreten Nachfrage):
Linie F4: Bad Liebenstein ~ Brotterode — Tabarz; Anschluss in
Bad Liebenstein an F1 (Umlauf 90 Min.; Umlaufrest ggf. fiir
RufBus-Leistungen)

Nebenachsen mit RufBus-Bedienung (Priifung anhand der konkre-
ten Fahrgastnachfrage)

Festlegung der Betriebszeitfenster im Abgleich mit der Fahrgast-
nachfrage (Empfehlung: 12:00 bis 18:00 mit Festbedienung; vor
12:00 Uhr RufBus-Bedienung; unterschiedliche Betriebszeiten
Sommer- und Winterhalbjahr)

Verkehrliche
Wirksambkeit

Bedienung der Hauptachsen im transparenten 120-Minuten-Takt

Einsparung von Leistungen auf Nebenachsen durch Umstellung auf
RufBus

Anmerkungen

Planungsprojekt unter Mitwirkung der Tourismusverb&nde und ggf.
Tourismuswirtschaft (Kontext zu MaBnahm N5)

vsl. Mehrleistungen im Vergleich zum Status Quo (Finanzierung als
»ZUusatzangebot zur Flankierung der Tourismusentwicklung in der
Wartburgregion™)

Priifung anhand konkreter Nachfragedaten (Erhebung Gber linge-
ren Zeitraum)

Betriebliche und
dkonomische

Konsequenzen °

Fahrzeugeinsatz (grobe Priifung der Umlaufbildung):

o Umlauf Linie F1 Bad Liebenstein - Bad Salzungen - Vacha -
Bad Hersfeld: 2 Fahrzeuge

o Umlauf Linie F2: Bad Salzungen - Dermbach -
Kaltennordheim: 1 Fahrzeug

o Umlauf Linie F3 Vacha - Geisa, zzgl. RufBus-Bedienung im
Raum Geisa - Motzlar: 1 Fahrzeug

o Option: Umlauf F4 Bad Liebenstein - Brotterode — Tabarz:
1 Fahrzeug

o RufBus-Bereiche RB1 und RB2: 1 Fahrzeug (Stationierung in
Dermbach)

o RufBus-Bereiche RB3 und RB4 1 Fahrzeug (Stationierung in
Bad Salzungen)

Gesamtbedarf fir Teilnetz ,Sud": 4 (ggf. 5) Standardlinienbusse
und 2 Kleinbusse

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ausziige: Wartburgkreis -~ OPNV-Untersuchung

S6 Einrichtung von FreizeitBus-Linien
(Pilotprojekt, Zusatzleistung)
Kurzbeschreibung | Einrichtung von FreizeitBus-Linien mit eingeschranktem Betrieb in

Zeitraumen bzw. an Tagen mit traditionell ausgeprégtem
Freizeitverhalten (,Event-Verkehre")

Bedienung und
Linienfiihrung

«Werratal-Bus": Bad Salzungen - Dorndorf - Vacha - Philippsthal -
Heringen - Berka/ Werra - Gerstungen - Eisenach

o 60-Minuten-Takt

o Betrieb: 1. Mai, Himmelfahrt, Pfingsten, an Tagen mit
Radtourismus-Events

o Einsatz von Fahrzeugen mit Kapazitdten zur Fahrradmitnahme

Prufung weiterer Verbindungen, z.B. zur Wasserkuppe

Verkehrliche
Wirksamkeit

Bereitstellung eines attraktiven, (iberzeugenden Angebotes an Ein-
zeltagen mit hoher Freizeitverkehrsintensitit

Imagegewinn fiir VGW (OPNV an ,Freizeittagen" im dichten Takt
prasent)

Ansprache von Gelegenheits- und Nichtnutzern

Anmerkungen

Zusatzangebot (Finanzierung ist zu klaren)

Betriebliche und
6konomische
Konsequenzen

Fahrzeugeinsatz (grobe Priifung der Umlaufbildung):

o ,Werratal-Bus": Bad Salzungen - Dorndorf - Vacha -
Philippsthal - Heringen - Berka/ Werra ~ Gerstungen -
Eisenach: vier Busse (Umlauf von ca. vier Stunden:
Grobpriifung)

Jn

_ig;.'-*’

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

S7 Korridors Dermbach ~ Kaltennordheim: Bedienung der abseits
der Hauptachse liegenden Orte im ,,Richtungsbandbetrieb™
Kurzbeschreibung | nachfragegesteuerte Bedienung der abseits der Hauptstrecke

Dermbach - Kaltennordheim liegenden Orte auBerhalb der Schulver-
kehrszeiten (Richtungsbandbetrieb)

Bedienung und

auBerhalb des Schulverkehrs Andienung der Orte ausschlieBlich

Linienfihrung nach vorheriger Anmeldung
o Zella/ Empfertshausen/ Andenhausen
o Klings
o Fischbach
* Anmeldung telefonisch (bis 30 Minuten vor Abfahrt) oder beim Bus-
fahrer beim Einsteigen
e Option: Einrichtung als ,Bedarfshaltestellen" mit technischer Be-
darfsanmeldung an der Haltestelle
Verkehrliche ¢ Reduzierung nicht nachgefragter Fahrten bzw. Bedienung aus-
Wirksamkeit schlieBlich der nachgefragten Linienabschnitte
Anmerkungen ¢ Prifung anhand konkreter Nachfragedaten (Erhebung Uiber lange-
ren Zeitraum)
S8 | Korridor Vacha- Geisa: Bedienung der abseits der Hauptachse
liegenden Orte im ,,Richtungsbandbetrieb™
Kurzbeschreibung |nachfragegesteuerte Bedienung der abseits der Hauptstrecke Vacha -
Geisa liegenden Orte auBerhalb der Schulverkehrszeiten (Richtungs-
bandbetrieb)
3.
Bedienuhg-und e auBerhalb des Schulverkehrs Andienung der Orte ausschlieBlich
Linienfihrung nach vorheriger Anmeldung
o Ré&sa/ Unterbreizbach/ Pfersdorf (friih, abends und
Wochenende)
o Borsch
¢ Anmeldung telefonisch (bis 30 Minuten vor Abfahrt) oder beim Bus-
fahrer beim Einsteigen
e Option: Einrichtung als ,Bedarfshaltestellen" mit technischer Be-
darfsanmeldung an der Haltestelle
Verkehrliche e Reduzierung nicht nachgefragter Fahrten bzw. Bedienung aus-
Wirksamkeit schlieBlich der nachgefragten Linienabschnitte
Anmerkungen » Priifung anhand konkreter Nachfragedaten (Erhebung liber I&nge-

ren Zeitraum)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

S9 Umstellung von Linienabschnitten auf kombinierte Bedienung
Schulverkehr/ RufBus (Priifauftrag)
Kurzbeschreibung | Die auf den langlaufenden Linien bestehenden Kurz- und Zwischen-

fahrten sollen auBerhalb der Zeiten des Schulverkehrs auf eine
Umstellung auf RufBus gepriift werden (d.h. relevante Orte, i.d.R.
abseits der Hauptachsen gelegen, mit kombinierter Bedienung
Schulverkehr/ RufBus). Eine Umstellung auf RufBus-Bedienung kann
erfolgen, wenn die Nachfrage regelméBig gering ist oder nur einen
Teilabschnitt der Linien betrifft sowie umlauftechnisch Einsparungs-
effekte erzielt werden kénnen.

Bedienung und
Linienfithrung

« folgende Teilabschnitte, die systematisch als Teillinie gefahren
werden, sollten gepriift werden

o Linie 109: Kurzfahrten Kaitennordheim - Diedorf -
Andenhausen (im Kontext mit Linie 110)

o Linie 111: Kurzfahrten Stadtlengsfeld - Oechsen (insbesondere
nachmittags)

o Linie 113: Kurzfahrten Vacha - Oberzella
o Linie 117; Kurzfahrten Vacha - Siinna - Unterbreizbach

Verkehrliche
Wirksamkeit

* Reduzierung nicht nachgefragter Fahrten bzw. Bedienung aus-
schlieBlich der nachgefragten Linienabschnitte

Anmerkungen W

* Prufung anhand konkreter Nachfragedaten (Erhebung (iber lange-
ren Zeitraum)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

$10 Umstellung unsystematisch, schwach nachgefragter Fahrten auf
RufBus in Tagesrandlagen

Kurzbeschreibung |Die in den Tagesrandlagen bestehenden Fahrten sollen auf eine
Umstellung auf RufBus-Bedienung gepriift wrden. Eine Umstellung auf
RufBus-Bedienung kann erfolgen, wenn die Nachfrage regelmaBig
Seite | 10 gering ist oder nur einen Teilabschnitt der Linien betrifft sowie
umlauftechnisch Einsparungseffekte erzielt werden kdnnen.

Auflistung siehe Anhang

Bedienung und ¢ Umfang der Nachfragesteuerung:
Linienfihrung o Ansatz 1: gesamte Fahrt nachfragegesteuert
o Ansatz 2: tlw. Festbedienung (groBe Orte), sonst
nachfragegesteuert

e Betriebsdurchfiihrung mit Linienbus oder mit kleineren Fahrzeugen
(ggf. durch Subunternehmer)

¢ Anmeldung der Frithfahrten am Vortages bis 18:00 Uhr Gber Leit-
stelle

e neben den Fahrten in Tagesrandlagen sollten auch einzelne Fahrten
am Vormittag und am Nachmittag geprift werden, z.B.

o Linie 102: Nachmittagsfahrten (tlw. kurzer Abstand)

Linie 108: Ferienfahrten

Linie 112: Vormittags- und Nachmittagsfahrten, Ferienfahrten
Linie 119: Vormittags- und Nachmittagsfahrten

o O O O

Linie 124: Kurzfahrten zwischen Dermbach und Oberelba/
Oechsen am Nachmittag (tlw. kurze Abstinde)

o Linie 133: Vormittags- und Nachmittagsfahrten

Verkehrliche ¢ Reduzierung nicht nachgefragter Fahrten bzw. Bedienung aus-
Wirksamkeit schlieBlich der nachgefragten Linienabschnitte
Anmerkungen e Prifung anhand konkreter Nachfragedaten (Erhebung tiber ldnge-

ren Zeitraum)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

S11 Einrichtung des Produktes EinkaufsBus im Teilbereichen
(Priifauftrag)
Kurzbeschreibung |Im Zuge der Realisierung von EinsparungsmaBnahmen (Umstellung auf

RufBus-Betrieb und/ oder Auflassen von Fahrten) kénnte in der
Konsequenz in einzelnen Orte am Vormittag keine Bedienung mehr
vorhanden sein. Zur Sicherstellung einer Grundbedienung sollten in
diesen Orten, je nach GréBe, an ein bis zwei Tagen in der Woche
Einzelfahrten am Vormittag in das nichste Grundzentrum eingerichtet
und als EinkaufsBus kommunizert werden.

Bedienung und

Zeitraum 08:30 bis 12:30 Uhr an ein bis zwei Tagen in der Woche

Linienfihrung » potenzielle Bereiche:
o Andenhausen/ Empfertshausen/ Brunnhartshausen
o Klings
o Unterbreizbach
o Gerstengrund
¢ vorzugsweise Kleinbuseinsatz (rollierender Einsatz in der Woche
zwischen den Teilgebieten)
Verkehrliche » Sicherstellung der Grundbedienung fiir Einksufe, Erledigungen,
Wirksamkeit Arztbesuch usw. ein- bis zweimal in der Woche
e EinkaufsBus kann auch in Orten, die bereits im Status Quo tiber
i keine Vormittagsbedienung mehr verfiigen eingesetzt werden (Zu-
satzleistung).
Anmerkungen .

Mathias Schmechtlg NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

2 MaBnahmenvorschlage fiir den Teilraum ,,Nordkreis"

N1

Neuordnung und abgestimmte Vertaktung der Linien im
Korridor Eisenach ~ Creuzburg - Treffurt (Einfiihrung des
Produktes TaktBus)

(Planungsprojekt)

Kurzbeschreibung

Planung und Prifung:

Die im Korridor Eisenach - Creuzburg — Treffurt verkehrenden Linien
75, 76 und 78 sowie die Linie 77 (Eisenach - Creuzburg -
Wolfmannsgehau) sollen auBerhalb des Schulverkehrs mit ihren Fahr-
ten in einer TaktBus-Linie zusammengeflihrt und zu einem Stundentakt
koordiniert werden.

Hinweis: Da keine aktuellen Fahrgastzahlen der Einzelfahrten voriie-
gen, sind die nachfolgenden MaBnahmenansétze anhand der konkreten
Fahrgastnachfrage und der Konsequenzen in der Umlaufplanung zu
prifen.

Bedienung und
Linienfihrung

Schaffung eines durchgéngigen Stundentaktes (Mo-Fr) in der Rela-
tion Eisenach - Creuzburg - Treffurt

Priifung: ggf. Einsatz von Fahrzeugen mit gréBeren Platzkapazititen

Priifauftrag: Im Vormittags- und im Spéatnachmittagsverkehr kénnte
die Bedienung in Teilbereichen auf Zu- und Abbringerverkehre um-
gestellt werden (ggf. Verschieben der Fahrplanzeiten), so dass ein-
zelne durchgehenden Fahrten von/ nach Eisenach zu diesen Zeiten
eingespart werden kdnnen?.

Zu- und Abbringerverkehre (ygf. mit Kieinbus und auch als RufBus)

o Ifta/ Wolfmannsgehau (Umsteigen in Creuzburg; in Verbindung
mit Linie 92)

o Falken (Umsteigen in Treffurt)

o GroBburschla (Umsteigen in Treffurt)

Priifauftrag: Linienabschnitte in Zeiten mit geringer Verkehrsnach-
frage als RufBus:

o Creuzburg - Ifta/ Wolfmannsgehau

1

In folgenden Zeitrdumen auBerhalb des Schulverkehrs verkehren mehrere Fahrten in ei-

nem Zeitkorridor von 30 Minuten:

Richtung Creuzburg/ Treffurt (jeweils Abfahrt Eisenach)
- 09:00 - 09:25 Uhr (Linien 75 und 78)

- 11:00 Uhr (Linien 75 und 76)

- 15:15 - 15:25 Uhr (Linien 76, 75 und 77)

- 16:15 ~ 16:30 Uhr (Linien 78, 77 und 75)

- 18:30 Uhr (Linien 75 und 77; Linie 77 iber Stregda)
Richtung Eisenach (jeweils Ankunft Eisenach)

- 08:30 - 08:47 Uhr (Linien 77, 76 und 75)

- 10:51 - 11:12 Uhr (Linien 78 und 75)

- 14:17 - 14:20 Uhr (Linien 75 und 77)

- 15:19 - 15:22 Uhr (Linien 76 und 75)

- 15:58 - 16:13 Uhr (Linien 78 und 75)

-19:13 - 19:37 Uhr (Linien 75, 78 und 77)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsuit




Anlage 9
MaBnahmevorschidge NahverkehrsConsult

Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

o Treffurt - Falken
o Treffurt - GroBburschla

Verkehrliche * (schrittweise) Schaffung eines leichter merkbaren Angebotes fiir die
Wirksamkeit Zielgruppen auBerhalb des Schulverkehrs (Produkt TaktBus); Zu-
sammenfiihren von bis zu vier Linien in eine Linie
s Einsparung von Leistungen
Anmerkungen » Ausbau Creuzburg als Verkniipfungshaltestelle mit mindestens einer
Warteposition
N2 ‘Neuordnung und abgestimmte Vertaktung der Linien im

Korridor Eisenach - Wutha-Farnroda - Ruhla (Emfuhrung des
Produktes TaktBus) ‘
(Planungsprojekt)

Kurzbeschreibung

Planung und Priifung:

Die im Korridor Eisenach - Wutha-Farnroda - Ruhla verkehrenden Li-
nien 42 und 43 sollen auBerhalb des Schulverkehrs mit ihren Fahrten in
einer TaktBus-Linie zusammengefithrt und zu einem Stundentakt koor-
diniert werden.

Hinweis: Da keine aktuellen Fahrgastzahlen der Einzelfahrten vorlie-
gen, sind die nachfolgenden MaBnahmenansétze anhand der konkreten
Fahrgastnachfrage und der Konsequenzen in der Umlaufplanung zu
‘priifen.

Bedienung und
Linienfdhrung

¢ Schaffung eines durchgéngigen Stundentaktes (Mo-Fr) in der Rela-
tion Eisenach - Wutha-Farnroda - Ruhla
e Priifauftrag: Im Vormittags- und im Spatnachmittagsverkehr kénnte
~die Bedienung in Teilbereichen auf Zu- und Abbringerverkehre um-
gestellt werden (ggf. Verschieben der Fahrplanzeiten), so dass ein-
zelne durchgehenden Fahrten von/ nach Eisenach zu diesen Zeiten
" .eingespart werden kénnen.
Zu- und Abbringerverkehre (ggf. mit Kleinbus und auch als RufBus)
o Mosbach (Umsteigen in Wutha-Farnroda)
o Kittelsthal (Umsteigen in Wutha-Farnroda)

s Prifauftrag: Linienabschnitte in Zeiten mit geringer Verkehrsnach-
frage als RufBus:

o Mosbach (Umsteigen in Wutha-Farnroda)
o Kittelsthal (Umsteigen in Wutha-Farnroda)

Verkehrliche
Wirksamkeit

e (schrittweise) Schaffung eines leichter merkbaren Angebotes flr die
Zielgruppen auBerhalb des Schulverkehrs (Produkt TaktBus)

= ggf. Einsparung von Leistungen

Anmerkungen

e ggf. Ausbau Verkniipfungshaltestelle ,Wutha-Farnroda Bahnhof®
erforderlich

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

N3 Neuordnung im Korridor Eisenach - Mihla - Nazza auBerhalb
der HVZ (Priifauftrag)
Kurzbeschreibung | Neuordnung im Korridor Eisenach - Mihla - Nazza mit Zu- und

Abbringerverkehren auBerhalb der HVZ zur Leistungseinsparung.

Hinweis: Da keine aktuellen Fahrgastzahlen der Einzelfahrten
vorliegen, sind die nachfolgenden MaBnahmenansétze anhand der
konkreten Fahrgastnachfrage und der Konsequenzen in der
Umlaufplanung zu priifen.

Bedienung und

¢ Priifauftrag: Im Vormittags- und im Spéatnachmittagsverkehr kénnte

Linienfiithrung die Bedienung in Teilbereichen auf Zu- und Abbringerverkehre um-
gestellt werden (ggf. Verschieben der Fahrplanzeiten), so dass ein-
zelne durchgehenden Fahrten von/ nach Eisenach zu diesen Zeiten
eingespart werden kdnnen.

Zu- und Abbringerverkehre (ggf. mit Kleinbus und auch als RufBus)

o Hallungen und Heyerode (Umsteigen von / auf Linie 30 in
Nazza)

o ggf. Einzelfahrten Utteroda (Umsteigen von / auf Linien 28 und
30 in Neukirchen)

Verkehrliche ¢ ggf. Einsparung von Leistungen

Wirksamkeit

Anmerkungen .

2 3
e by

~Xi

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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MaBnahmevorschidge NahverkehrsConsult

Ausziige: Wartburgkreis -~ OPNV-Untersuchung

N4 Einrichtung eines (nachfragegesteuerten) Abendverkehrs im
Raum Eisenach (Pilotprojekt, Zusatzleistungen)
Kurzbeschreibung | Einrichtung von RufBus-Verkehren im Abendverkehr auf den

Hauptkorridoren im Raum Eisenach

Bedienung und

RufBus-Verkehre Mo - So nach 19:00 bzw. 20:00 Uhr bis 24:00 Uhr

Linienfihrung (120-Minuten-Takt) auf folgende Korridoren
o Eisenach - Neukirchen - Berka - Mihla
o Eisenach - Creuzburg (Spéatverkehr)
o Eisenach - Marksuhl - Berka
o Eisenach - Wutha-Farnroda — Ruhla (Spatverkehr)
o Orsteile Wutha-Farnroda (Umsteigen in Wutha-Farnroda)
¢ Realisierung stufenweise:
o 1. Stufe: Freitag und Samstag
o 2. Stufe: Sonntag/ Feiertage
o 3. Stufe: Montag bis Donnerstag
. |* Bedienung nur stadtauswérts, Bedienung auBerhalb Stadtgebiet
n Eisenach nur zum Aussteigen
o » Bedienung der Korridore im Richtungsbandbetriebe (Stiche zu ab-
r seits liegenden Orten)
Verkehrliche * Schaffung eines zusétzlichen Angebotes im Abendverkehrs aus
Wirksamkeit dem Oberzentrum (Mobilitdtsangebot fiir abendlichen Freizeitver-
kehrs)
Anmerkungen » Zusatzangebot (Finanzierung ist zu kldren)

(4 o

i

)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

N5 Neuordnung des Wochenendverkehrs als FreizeitNetz
(Planungsprojekt)
Kurzbeschreibung | Schaffung eines hinsichtlich der Verkehrsaufgaben klarer strukturierten

Netzes im Wochenendverkehr zur Flankierung der
Tourismusentwicklung in der Wartburgregion mit Hauptachsen
(Festbedienung) und Nebenachsen (RufBus-Bedienung); Vermarktung
als ,FreizeitNetz"

Hinweis: Da keine aktuellen Fahrgastzahlen der Einzelfahrten vorliegen
solite der Wochenendverkehr anhand der konkreten Fahrgastnachfrage
gepriift und ggf. neu konzipiert werden.

Bedienung und
Linienfithrung

Hauptachsen im 120-Minuten-Takt (Festlegung anhand der konkre-
ten Nachfrage); aus gutachterlicher Sicht relevante Achsen

o Eisenach - Neukirchen - Berka - Mihla

o Eisenach - Creuzburg - Treffurt (inkl. RufBus-Stichfahrten
nach Ifta, Falken und GroBburschla)

o Eisenach - Wutha-Farnroda - Ruhla (-Bad Liebenstein); RufBus
Mosbach und Seebach

Nebenachsen mit RufBus-Bedienung oder Einzelfahrten (Priifung
anhand der konkreten Fahrgastnachfrage)

Festlegung der Betriebszeitfenster im Abgleich mit der Fahrgast-
nachfrage (Empfehlung: 12:00 bis 18:00 mit Festbedienung; vor
12:00 Uhr RufBus-Bedienung; unterschiedliche Betriebszeiten
Sommer- und Winterhalbjahr)

Verkehrliche
Wirksamkeit

Bedienung der Hauptachsen im transparenten 120-Minuten-Takt

Einsparung von Leistungen auf Nebenachsen durch Umstellung auf
RufBus

Anmerkungen

Planungsprojekt unter Mitwirkung der Tourismusverbande und ggf.
Tourismuswirtschaft (Kontext zu MaBnahm S5)

vsl. Mehrleistungen im Vergleich zum Status Quo (Finanzierung als
»~Zusatzangebot zur Flankierung der Tourismusentwicklung in der
Wartburgregion®™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult




Anlage 9

MaBnahmevorschidge NahverkehrsConsult

Ausziige: Wartburgkreis - OPNV-Untersuchung

N6 Einrichtung von FreizeitBus-Linien
(Pilotprojekt, Zusatzleistung)
Kurzbeschreibung | Einrichtung von FreizeitBus-Linien mit eingeschréanktem Betrieb in

Zeitraumen bzw. an Tagen mit traditionell ausgepragtem

Freizeitverhalten (Event-Verkehre)

Bedienung und

»Werratal-Bus™: Eisenach - Creuzburg — Mihla - Treffurt

Linienfihrung o 60-Minuten-Takt
o Betrieb: 1. Mai, Himmelfahrt, Pfingsten, an Tagen mit
Radtourismus-Events
o Einsatz von Fahrzeugen mit Kapazititen zur Fahrradmitnahme
o Koordinierung mit NVV-Linie 200/ 231 (AusflugsBus)
Verkehrliche » Bereitstellung eines attraktiven, iiberzeugenden Angebotes an Ein-
Wirksamkeit zeltagen mit hoher Freizeitverkehrsintensitit
e Ansprache von Gelegenheits- und Nichtnutzern
Anmerkungen * Zusatzangebot (Finanzierung ist zu kléren)
Verkehrliche = Bereitstellung eines attraktiven, liberzeugenden Angebotes an Ein-
Wirksamkeit zeltagen mit hoher Freizeitverkehrsintensitat
¢ Ansprache von Gelegenheits- und Nichtnutzern
Anmerkungen s Zusatzangebot (Finanzierung ist zu kléren)

Betriebliche und
dkonomische
Konsequenzen

» Fahrzeugeinsatz (grobe Priifung der Umlaufbildung):

o ,Werratal-Bus": Eisenach - Creuzburg ~ Mihla - Treffurt:
Fahrzeugbedarf: zwei Busse im 120-Minuten-Umlauf

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Anlage 10
Entwurf Finanzpline

Wartburgkreis und Eisenach

Aufgabentrager Finanzierung
Wartburgkreis
Nahverkehrsplan 2012 - 2016 - Finanzierung
Wirtschaftsplan
— 2o 202 2018 2014 2015 2016
1. Beforderte Personen 5.430.000 5.430.000 5.425.000 5.375.000 5.322.000 5.272.000
1.1. dav. Stadtverkehr 180.000 180.000 175.000 175.000 172.000 172.000
1.1.1.dav. Schiiler 65.000 65.000 62.000 62.000 61.000 61.000
1.2 Regionalverkehr 5.250.000 5.250.000 5.250.000 5.200.000 5.150.000 5.100.000
1.2.1. dav. Schiiler 4.050.000 4.080.000 4.090.000 4.090.000 4.090.000 4.080.000
2. Tarife
2.1. Einzelfahrschein Stadt 1,30 1,40 1,40 1,50 1,50 1,60
2.2. EUR/Kkm Regionalverkehr 0,19 0,20 0,20 0,21 0,21 0,22
3. Angebot
Fahrplankilometer 6.010.385 5.934.970 5.750.000 5.690.000 5.650.000 5.610.000
3.1. Fplkm Stadtv. 119.201 100.970 100.000 100.000 100.000 100.000
3.2. Fplkm Reg.v. 5.891.183 5.834.000 5.690.000 5.590.000 5.550.000 5.510.000
4. Eriése 11.421.165 11.495.075 11.646.450 11.708.100 11.859.475 11.910.850
4.1. Eigene Einnahmen 4.606.000 4.730.000 4.780.000 4.840.000 4.890.000 4.940.000
4.1.1. Einnahmen Stadt 170.000 180.000 180.000 190.000 190.000 190.000
4.1.2. Einnahmen Regionalv 4.436.000 4.550.000 4.600.000 4.650.000 4.700.000 4.750.000
4.2. Ausgleichszahiungen 4.600.000 4.800.000 4.700.660 4.800.000 4,900,600 5.000.000
4.2.1. Land 800.000 800.000 800.000 800.000 800.000 800.000
4.2.1.1. Stadtverk 35.000 35.000 35.000 35.000 35.000 35.000
4.2.1.2.Regionalv. 765.000 765.000 765.000 765.000 765.000 765.000
4.2.2. Kreis 3.800.000 3.800.000 3.900.000 4.000,000 4.,100.000 4,200.000
4.3. Ausgleich § 45a 2.050.000 2.000.000 2.000.000 1.900.000 1.900.000 1.800.000
4.4. Erstattung IX SGB 126.665 130.075 131.450 133.100 134.475 135.850
4.5. Sonstiges 38.500 35.000 35.000 35.000 35.000 35.000
5. Entwicklung des Aufwandes 11.421.165 11.495.075 11.646.450 11.708.100 11.859.475 11.910.850
5.1. Verkehrsgesellschaft 500.000 520.000 530.000 540.000 550.000 560.000
5.2.Erstattung an VGW-untemehmen 10.921.165 10.975.075 11.116.450 11.168.100 11.309.475 11.350.850
6.Entwicklung der Effektivitit
6.1. Einnahmen /Fplkm 0,77 € 0,80 € 0,83 € 085€ 0,87 € 0,88 €
6.2 Zuschufdbedarf / Fplkm 0,77 € 0,78 € 0,81 € 0,84 € 0,87 € 0,89 €
6.3. Aufwand/ Fplkm 1,90 € 1,94 € 2,01 € 2,06 € 210 € 2,12 €
davon Aufwand Unternehmen
Fixkosten 0,62 € 0,62 € 0,63 € 0,63 € 0,64 € 0,64 €
Variable Kosten 1,20 € 1,23 € 1,29 € 1,33 € 1,36 € 1,38 €
6.4. Kostendeckungsgrad 59% 60% 59% 59% 58% 58%
incl.§45a +§ 62
Finanzuntersuchung Thiiringen 2009
Aufwand / Fplkm 2,20 € 220€ 2,20€ 2,20 € 220€ 2,20 €
Auszahlung an Unternehmen 2,04 € 2,04 € 2,04 € 2,04 € 2,04 € 2,04 €
Differenz WAK zu Thiringen -0,30 € -0,26 € -0,19 € -0,14 € -0,10 € -0,08 €
Differenz Unternehmen zu Thuringen -0,22 € -0,19€ 0,12 € -0,08 € -0,04 € -0,02 €|
Betriebsdefizit
zum Thiringendurchschmnitt -1.340.019 -1.132.264 -695.150 -439.500 -216.525 -83.550
m Reduzierung Ausgansvariante 2 -75.415 -44.970 -50.000 -40.000 -30.000
weitere notw. Reduzierung ab 2013 -100.000 -50.000 0 -10.000
Angebotsreduzierung insgesamt/Jahr -75.415 -144.970| -100.000 -40.000 -40.000
Nahverkehrsplan 2012 - 2016



AUFGABENTRAGER:
Stadt Eisenach

ntréiger Stadt Eisenach

FINANZIERUNGSPLAN

Au
Plant2011 2012 2013 2014 2015 2016
1. Beforderte Personen |
Stadtverkehr Eisenachl 1.841.236 | 1.854.980 | 1.868.838 | 1.882.812| 1.896.901 | 1.911.108
dav.SchﬁIerI 453.789 458.327 462.910 467.539 472.215 476.937
2. Tarife
Einzelfahrschein Stadt € 1,30 1,40 1,40 1,50 1,50 1,60
3. Angebot
Fahrplankilometer Stadtverkehr ESA} 783.653 790.000 800.000 805.000 810.000 820.000
4. Eriésel] 2.362.869 | 2.429.647 | 2.509.610 | 2.575.801 | 2.643.635] 2.729.798
Eigene Einnatemen Linienverk. incl. Schiilerlinie] 1.556.000 | 1.629.855 | 1.642.031 | 1.719.990 | 1.732.861 | 1.815.153
Freiwillige Zahlungen Land an Aufgabentriger] 237.800 235.000 230.000 232.000 233.000 235.000
Ausgleichszahlung Aufgabentrdger aus cigenem Haushalt 250.000 250.000 250.000 250.000 260.000 270.000
Ausgleich § 45a] 128.000 129.280 130.573 131.879 133.197 134.529
Erstattung §§148/150 SGB 38.000 38.000 46.000 46.344 46.691 47.040
2012 - ist Zahlung mit Ergebnisverbesserung ab 2013
SonstiEinnahmen / Umverteilung auf Stadtv. Eisenach 153.069 147.512 211.006 195.588 237.886 228.075
5. Entwicklung des Aufwandes| 2.362.869 | 2.429.647 | 2.509.610 | 2.575.801 | 2.643.635 | 2.729.798
€/Fplkm 3,02 3,08 3,14 3,20 3,26 3,33
. dav. Fixe Kosten 732.474 753.190 777.979 798.498 819.527 846.237
variable (km abhéngige) Kosten 1.630.395 | 1.676.456 | 1.731.631 | 1.777.302 | 1.824.108 | 1.883.561
Fixkosten €/km 0,93 0,95 0,97 0,99 1,01 1,03
Variable Kosten €/km 2,08 212 2,16 2,21 2,25 2,30
6.Entwicklung der Effektivitit
Einnahmen /Fplkm
Eigene Einnahmen Linienverkehr/Fplkm € 1,99 2,06 2,05 2,14 2,14 2,21
Eigene Einnahmen + § 45a + §150 SGB + Sonst. / Fplkm 2,40 2,46 2,54 2,60 2,66 2,71
6.2 ZuschuBlbedarf / Fplkm
Anteil Land € 0,30 0,30 0,29 0,29 0,29 0,29
Anteil Aufgabentrager Stadt Eisenach 0,32 0,32 0,31 0,31 032] o33
6.3 Kostendeckungsgrad 79,60% 80,04% 80,87% 81,29% 81,35% 81,50%

Nahverkehrsplan 2012 - 2016
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Anlage 11
Ivestpldne
Wartburgkrei
sund
Eisenach
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